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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde
Ruppichteroth im Rhein-Sieg-Kreis zahlt mit 10.496 zum 31. Dezember 2021 nicht zu den Bal-
lungsrdumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

u B 478 — westliche Gemeindegrenze zu Hennef bis Schénenberg, Einmiindung L 317
Wingenbachstral3e.

Die Gemeinde Ruppichteroth hat sich zudem entschieden, als freiwillige Leistung den weiteren
Verlauf der B 478 zu betrachten:

u B 478 ostlich Schonenberg bis zum Kreisverkehr B 478/ Herchener Straf3e im
Hauptort, obwohl die dortige Verkehrsbelastung zum Zeitpunkt der Larmkartie-
rung unter einer DTV von 8.200 Kfz liegt.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr. Die Gemeinde Rup-
pichteroth ist nicht an das Schienennetz angebunden.

GrofBflughafen

Die Gemeinde Ruppichteroth befindet sich bezliglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans
nichtim Larmwirkungsbereich des Flughafens KéIn/Bonn mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/
Jahr (Starts und Landungen). Der Larmeinwirkungsbereich reicht Gber Hennef bis an die Ge-
meindegrenze von Ruppichteroth. Betroffenheiten =60/50 dB(A) Lgen/Lnight sind deshalb nicht
gegeben.

2024-02-19
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Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsrdaumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurickzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Ladrmaktionsplans zu regeln.

2024-02-19
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2. Zustandige Behorde

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughéafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen flr den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Gemeinde Ruppichteroth

Offentliche Ordnung, Soziales und Standesamt
Sascha Seuthe

Rathausstralle 18

53809 Ruppichteroth

Tel. 02295-4925
E-Mail: sascha.seuthe@ruppichteroth.de

Internet:  www.ruppichteroth.de

Gemeindeschliissel: 05 3 82 052

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu ibergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-02-19
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3. Rechtlicher Hintergrund
EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Ladrmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behdrden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang lll sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberfihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitadten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die ber(icksichtigt
werden,

= Benennung der zustdndigen Behérde,

2024-02-19
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u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Ldrmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Ldrmaktionsplans."

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dartber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen maglich erscheint.
Fur eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die national
fur die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehorden (StraBenver-
kehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern bei den Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Ausldsewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel konnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

2024-02-19
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GemalB § 45 StVO konnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstlitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstiber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV nach der wesentlich strengeren Larm-
vorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (L&rmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenhguser, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Flr die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuladssiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lirmaktionsplanung

Loen Luight
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr StraRe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Gemeinde Ruppichteroth verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans der 4. Runde
die kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele des Umweltbundesamtes von 60 dB(A)
fir den Lgen bzw. 50 dB(A) fir den Lnight.

1 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten wurden vom LANUV mit dem europaisch harmonisierten "Berech-
nungsverfahren fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1

Auswertung der Larmkarten

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte und daraus resultierenden strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgen-
den Abbildungen.

Die Priifung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV und der freiwilligen Leistung
fUhrte zu folgendem Ergebnis:

Geringfugig durch die B 478 betroffen ist der Weiler Bréleck. Einige Wohngebaude
an der ParallelstraBe Felderhoferbriicke sind =60/50 dB(A) Lgen/Lnight belastet. Drei
Gebaude, davon das Schulgebdude an der Ecke zur StraBe Zum Brélbach, sind
>65/55 dB(A) Lgen/Lnight betroffen (max. 68,7/58,7 dB(A) Laen/Lnignt). Auf dem Stra-
Benabschnitt wurde bereits eine larmmindernde Asphaltdeckschicht (SMA 8 DS)
eingebaut, sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h
begrenzt. Eine Belastungsachse ergibt sich somit nicht. Im Bereich der Schule sind
jedoch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Schulwegsicherung zu prifen,
die moglichst auch dazu beitragen, den Larm am Schulgebaude und am Wohnge-
baude BundesstraBe, Haus Nr. 20, zu mindern.

Zwischen Schonenberg und Ruppichteroth liegt an der B 478 der Weiler Ahe. Die
Bebauung angrenzend an die B 478 ist mit Fassadenpegeln =70/60 dB(A) Laen/Lnight
belastet, davon dient jedoch nur ein Teil dem Wohnen (Gastronomie, Leerstand,
Schuppen). Einige Gebaude oberhalb am Hang sind von Fassadenpegeln =60/50
dB(A) Lgen/Lnignt betroffen. Auf dem StraBenabschnitt wurde bereits eine larmmin-
dernde Asphaltdeckschicht (SMA 8 DS) eingebaut, sowie die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h begrenzt. Die Bushaltestellen und der
einseitige Uberortliche Geh- und Radweg sind Uber eine Mittelinsel mit Querungs-
sicherung erschlossen. Damit sind fiir als Weiler ausgewiesene Ortslagen MaB3nah-
men des aktiven Larmschutzes ausgeschopft. Den Eigentimern immer noch sehr
hoch betroffener Gebaude wird, falls nicht schon geschehen, empfohlen, sich be-
zlglich der Forderung von passiven LarmschutzmaBnahmen an StraBen.NRW zu
wenden (siehe Kap. 11.3) und/ oder MaBnahmen in Eigeninitiative Larmschutz vor-
zunehmen (siehe Kap. 9.4).
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lairmwerte in drei Kategorien
o Lgen =70 dB(A) und/ oder Lyignt =60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnigh: =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lngnt =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslosewerte bei der Giberwiegenden Anzahl der Gebaude ergeben.

Aus den nachfolgenden Abbildungen ergeben sich fur die pflichtig und freiwillig untersuchten

StraBenabschnitte die Gebaude, die sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Lnight >60 dB(A) ausge-
setzt sind:

u B 478 RathausstraBBe (Schonenberg), westlicher Ortseingang bis L 317 Wingenba-
cher Straf3e.

u B 478 RathausstraBBe (Schénenberg), L 317 Wingenbacher StraBe bis Rathaus-
straBBe, Haus Nr. 23 (freiwillige Leistung),

u B 478 BrolstraBe, WilhelmstraBBe bis zum Knotenpunkt B 478/ L 312/ Herchener
StraBBe (freiwillige Leistung).

StraBenabschnitte mit Gebauden, die hohen Pegeln Lyay >65-70 dB(A)/ Lyight >55-60 dB(A) aus-
gesetzt sind:

u B 478, Bonnenweg bis Ortseingang West (freiwillige Leistung).

Die Daten zeigen, dass die Entscheidung der Gemeinde Ruppichteroth richtig war, den Hauptort
freiwillig in die Betrachtung einzubeziehen.
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5.3 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefiihrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu bericksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen festgelegt. Es liegt bei der planaufstellenden
Behorde, fur ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise festzulegen.

Es werden nachfolgende Auswahlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissi-
onsschutz (LAI)®> sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. mdéglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) flr den Lpey vor (der Lngne ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition "keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt' werden als Anhaltspunkt fir potenziell ruhige Gebiete flr den Loen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerduschen wird gemaf LAI-
Hinweisen insofern abgeschwacht, dass durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StraBen, Wald- und Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des landlichen
Raumes ausgehende Gerausche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen
>55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBe, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombiniert man die

5 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018

o
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vorgegebenen MindestgroBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen Abstanden,
ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpey auf <40 dB(A)
sinkt.

Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit

empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaf vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabstande von Verkehrslarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstrale 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralle 1.000
Gemeindestralte 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fur ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich tiberschreiten, auch um dem
erforderlichen groBflachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Gberwiegende Flache oder die MindestgréBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelibergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fiir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Grliin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflachen werden fir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-
den koénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Rickzugsmoglichkeiten. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.
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Ruhige Gebiete in der Gemeinde Ruppichteroth

Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode gibt es in der Gemeinde Ruppichteroth

ein Gebiet, das die Anforderung an ein ruhiges Gebiet auf dem Land im Grundsatz erfullt:

Flache im Stden der Gemeinde zwischen Stockum und der Sieg, die vor allem ge-

meinsam mit Flachen in Eitorf als ruhiges Gebiet auf dem Land ausgewiesen wer-
den kénnte.

Gemeinde Ruppichteroth

Larmaktionsplan 4. Runde

PLANUNGSBUERO
RICHTER-RICHARD

Identifizierung von
> ruhigen Gebieten
\

7 Potenzielles ruhiges
Y77 Gebiet
.

Geschatzte Abstar
e mit Larmbelastung
\I Lden >45 dB(A}

Relevante
[} <y Verkehrslarmguellen
~ -
o a=ws

Landesamt far Natur, Unwelt und

Verbraucherschutz Nordrhein-yestalen

e e L 0ot @
Abb. 5.11; Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem Land
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den untersuchten Larmquellen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV be-
rechnet und zur Verfligung gestellt.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Tab.6.1: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 103 48 6 0
Lnight [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 46 14 0 0

Ganztags sind 54 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind sechs Personen mit Pegeln
=70 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belasteten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-
65 dB(A), so dass insgesamt 104 Personen von hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 70 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 14 von Pegeln =60 dB(A)
belastet. Mit Pegeln =70 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen die Belasteten ge-
maB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 122 Personen von hohen Larm-
werten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die ganztatige Larmbetroffenheit.

Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — Stralenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 0,51 0,02

2,76 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 0,51 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 0,02 km?2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude — Strallenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 24 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

120 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A) be-
troffen, 24 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und keine Wohnung von einem Pegel >75 dB(A).
Es sind keine Schul- und Krankenhausgebaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
m allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Gemal den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird mit Durchflihrung des Mitwirkungsverfahrens schrittweise erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Gemeinde Ruppichteroth erstellt in der 4. Runde erstmals einen Larmaktionsplan, so dass
bisher keine MaBnahmen aus einem Larmaktionsplan umgesetzt werden konnten.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden flr die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Strategische MaBnahmen

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf
Ubliche aktive oder passive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die
direkt bzw. Uber eine System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kdnnen
(z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstand-
orten werden im Einzelfall berlcksichtigt, um so die Larmminderung als Grundlage fir die ver-
kehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Konzept "Regionale Fahrradinfrastruktur im Bergischen Land" fur 2025

Im Rahmen der "Regionale 2025 Bergisches Rheinland" haben der Rhein-Sieg-Kreis (Stabsstelle
Verkehr und Mobilitat), die Regionale 2025 Agentur GmbH", der Rheinisch-Bergische Kreis, der
Oberbergische Kreis und als Projektpartner Naturregion Sieg gemeinsam die Erarbeitung eines
regionalen Radverkehrsnetzes in Auftrag gegeben. Als Handlungsebenen wurden ein funktio-
nales regionales Radwegenetz, sowie eine umfassende touristisch ausgerichtete ErschlieBung
als Ziele definiert.

i F i ur im i RheinLand
Geplantes regionales Radverkehrsnetz - Gesamtiibersicht
22.04.2022
Radnetz
— Hauptrouten

=== Nebenrouten Slegburg &
Verbindungsrouten

°
Zielpunkte
@ Oberzentren BRL
@ Mittelzentren BRL
o G i RL
Akt ng des

Abb. 9.1 Regionales Radwegenetz [Regionale Fahrradinfrastruktur fiir den Bergischen Kreis]
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Radverkehrskonzept fur den Rhein-Sieg-Kreis (2014)

Im Radverkehrskonzept fiir den Rhein-Sieg-Kreis werden aus der Bestandsaufnahme MaBnah-
men entwickelt und nach Prioritdt und Art der erforderlichen MaBnahmen gegliedert. Auf
Grundlage des erarbeiteten MaBnahmenkonzepts wurden 20 Netzllicken ausgewahlt, fir die
eine detaillierte Einzelbetrachtung erfolgte.

Die "Netzllicke 20" Ruppichteroth (RU1: B 478, 2.300 m) wird wie folgt beschrieben: Innerortli-
che BundesstraBe mit beidseitigem gemischten FuB-/ Radweg mit Breiten von 1,60 m und
2,00 m und erhohter Konflikttrachtigkeit zwischen den Verkehrsteilnehmern. Baulast Landes-
betrieb StraBenbau NRW, Planungsempfehlung: Schutzstreifen, Kosten: ca. 70.000 EUR.

Zudem wird festgestellt, dass die Gemeinde Ruppichteroth nur Gber eine geringe Anzahl geeig-
neter Verknipfungspunkte verfiigt. Aufgrund des topografisch bewegten Gemeindegebiets gilt
es erganzende Angebote zu schaffen, die das Fahrradfahren innerhalb der Gemeinde fordern.
Darlber hinaus sind die bestehenden Verknipfungspunkte mit attraktiven Abstellanlagen aus-
zustatten.

Burgerbus

Seit 2012 wird die Gemeinde zusatzlich zum Linienverkehr durch einen Burgerbus erschlossen,
der moglichst viele Haltepunkte abseits der Bushaltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs be-
dient. Der eingetragene Verein tragt sich Gber Spenden und wird von ehrenamtlichen Mitarbei-
tern betrieben. Ziel des Vereins ist es, moglichst vielen Menschen, jungen wie alten, die Errei-
chung von Zielen/ Quellen in der Gemeinde, wie Einkauf, Arztbesuch, Einrichtungen oder ande-
res ohne Pkw zu erméglichen. Durch den Burgerbus soll so die Mobilitdt in der Gemeinde ver-
bessert werden.

Gelbe Punkte sind
Haltestellen

Fahrplan 12.0
giilltigab 01.11.2023

Neue Haltestellen:

1. Sonnenhang
2. Biichel-Kindergarten

Abb. 9.1 Linienplan B[]gerbus [Ruppichteroth Birgerbus e.V.]
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MaBnahmen an Belastungsachsen

Basisdaten B 478 Schdnenberg, Rathausstralte Haus Nr. 2 bis Nr. 23

B 478 Schonenberg, RathausstraBe Haus Nr. 2 bis Nr. 23

gemeinsamer Geh- und Radweg auf der West-
seite, Breite 2,30 m, bis Hanscheider Strafe;
ab Hanscheider Strafle Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr bis zur Stralke Im Saurental, auf
dem Abschnitt beidseitig Gehweg + Radver-
kehr frei

Schénenberg B 478, Rathausstral’e, Haus Nr. 2 bis Haus Nr. 23
StraBenabschnitt DTV Fahrbahn- Vaul Fassadenpegel ma-
[Kfz] oberflache | [km/] ximal
von bis Lgen* Lnighl*
|_dayM nght**
Rathausstrale, L 317 Wingenba- 8220 Nichtgerif 70,3 61,4
Haus Nr. 2 cher Stralte felter Gui- |~ 50
' 9475 asphalt 71,6 63,8
Lday** Lnight**
) nichtgerif-
L 317 Wingenba- | g\ octrage 9.475 folter GuA- | 50 | 744 | 666
cher Strale
asphalt
nichtgerif-
Bergstrae Rathalssiate, 9.475 folter Gue- | 50 | 749 | 674
aus Nr. 23
asphalt
: "
ﬁ,’—" ; s
Py Se ~
g e
violett = 260 dB(A) Lign ﬂ :
rot = 55 bis - 60 dB(A) Lnignt ’ # /.
= 50 bis - 55 dB(A) Laight P NN A i j
», ‘*u. .
"’.. \ ¥ ,:}
] - g [==)
A S
: : W
Larmminderungspotenzi- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
ale
Fahrbahn Zweistreifig, Linksabbiegefahrstreifen in Han- Hoher Sanierungsbedarf
scheider Stralle und Wingenbacher Strale Anmerkung: Zum Begehungszeit-
Querungsstellen: punkt provisorische Querungsstel-
= langgestreckte befestigte Mittelinsel vor Rat- | len (Kennzeichnung als Ubergénge,
haus aber ohne LSA) Hohe Rathaus-
= Anforderungs-LSA mit Mittelinsel Hohe Halte- | strae, Haus Nr. 10 und 13
stelle Schénenberg Mitte
Nebenanlagen Aus Richtung Broleck kommend auBerdrtlicher | Méangelfreier Zustand der Nebenan-

lagen

FuBlaufige Wegeverbindung zwi-
schen Am Lindenstock und Rat-
hausstralte

StraRenverkehrsrechtliche
Malinahmen

Vau 60 km/h auf B 478 vor westlichem Ortsein-
gang auf ca. 300 m, Uberholverbot

OPNV

Bushaltestellen Brunnenweg, Schonenberg
Mitte; Linien 531, SB 53

Haltestelle "Schénenberg Mitte"
Uber Umfahrt erschlossen.

Realnutzung

Wohnen, Rathaus, Tankstelle, Gastronomie,
Kleinbetriebe/ Dienstleistungen, Bushof

(Vor-)Garten, Waldbrdlbach-Aue,
forstwirtschaftliche Flachen

Baustruktur der Wohnbe-
bauung

Vorwiegend Einfamilienhausbebauung, Bebau-
ung dérflich heterogen, 1- bis 2-geschossig

*Berechnung LANUV nach Knossos, **Berechnung nach RLS-90
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Ortsdurchfahrt Schénenberg

Der pflichtige Teil der Belastungsachse reicht von B 478 RathausstraBe, Haus Nr. 2, bis zur L 317
Wingenbacher StraBe. Die Berechnung des Landesamts setzt hier aus, da die DTV ab der Win-
genbacher StraBBe knapp unter einer DTV von 8.200 Kfz liegt. Auf Basis des freiwillig von der
Gemeinde Ruppichteroth berechneten StraBenabschnittes verlangert sich die Belastungsachse
der B 478 bis RathausstraBBe, Haus Nr. 23. Die freiwillig berechneten StraBen wurden nach den
in Deutschlang fir straBenverkehrsrechtliche Anordnungen geltenden RLS-90 erstellt.

Uber dem Pegelwertepaar 70/60 dB(A) Laay/Lnight und damit sehr hoch betroffen sind die Wohn-
gebaude RathausstraBe Haus Nr. 28 bis 46 auf der Siidostseite der RathausstraBe. Besonders
betroffen sind die Gebaude im Kurvenbereich zwischen Wingenbacher StraBe und Bergstral3e.
Am hochsten belastet sind die Gebaude Rathausstral3e, Haus Nr. 34 und 36 (gegeniber dem
Bushof).

Der westliche Ortseingang Schénenberg be-
ginnt mit einer langgezogenen begriinten Mit-
telinsel, begleitet von Baumreihen. Damit
wurde auch optisch ein pragnanter Ortsein-
gang geschaffen, der bereits vor Beginn der
verdichteten Wohnbebauung zu einer vorsich-
tigeren Fahrweise anhalt.

Den hochwertig gestalteten Nebenanlagen
steht eine sanierungsbedurftige Fahrbahn mit
deutlichen Baumangeln gegentber. Die vielen
Risse deuten darauf hin, dass fur die momen- FEEEE
tane Belastung kein ausreichender Aufbau vor- B 478, westlicher Ortseingang mit langgezogener Mittelin-
handen ist. sel und sanierungsbediirftiger Fahrbahndecke

—~—i]

AuBerorts begleitet die B 478 von Broleck kommend ein gemeinsamer Geh- und Radweg auf
der Westseite. Ab Hanscheider StraBe wird der Radverkehr im Mischverkehr durch Schénenberg
gefuhrt, die gut ausgebauten Gehwege sind fiir den Radverkehr freigegeben. Im Hinblick auf
die Forderung des Radverkehrs als indirekte MaBnahme zur Larmminderung ist zu beachten,
dass die Fihrung im Mischverkehr bei ca. 820 Kfz/Sp.Std. und einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h bei einer Vorauswahl gemaB den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
in den oberen Belastungsbereich Il fallt. Eine Filhrung im Mischverkehr bei der Regelgeschwin-
digkeit von 50 km/h ist daher eher kritisch zu bewerten.
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Im Grundsatz wurde die Ortsdurchfahrt im Vergleich zu einem konventionellen Ausbau bereits
gestalterisch héherwertig umgestaltet, was einerseits den Planungsspielraum einschrankt, an-
dererseits aber auch dazu beitragt, dass verhaltener gefahren wird. Der positive Gesamtein-
druck der Ortsdurchfahrt mit den gepflasterten Gehwegen und den hochwertig bepflanzten
(Baum-)Beeten bietet somit eine gute Voraussetzung zur Einhaltung von geschwindigkeitsre-
gulierenden und fuBverkehrsférdernden MaBnahmen.

Die Grundschule Schénenberg, eine Parkanlage und ein 6komenischer Kindergarten sind Gber
die L 317 Wingenbacher StraBe an die RathausstraBe angebunden.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h zwischen Hanscheider StraBe und StraBBe Im Saurental (-2,4 dB(A)). Zustan-
dig: StraBenverkehrsbehorde.

] Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe RLS-19) zwischen
Hanscheider StraBe (einschlieBlich Knotenpunkt) bis zum 6stlichen Ortsausgang
(- =2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Unterstitzende MaBnahme: (Mobiles) Dialog-Display von Ruppichteroth kom-
mend in Hohe RathausstraBe, Haus Nr. 50, zur Einhaltung der zuldssigen Regel-
geschwindigkeit von 50 km/h im Kurvenbereich direkt nach dem 6stlichen Orts-
eingang. Zustandig: Gemeinde Ruppichteroth.

= Forderung Radverkehr: Am Ortsein- und Ortsausgang Fahrradschleusen zur Len-
kung des Radverkehrs auf die Fahrbahn bzw. in den einseitigen Geh- und Rad-
weg auBerorts. Zustandig: StraBen.NRW.

u Forderung FuBverkehr:
o Querungsstelle, FuBgangeriberweg oder Anforderungs-LSA, Héhe Brun-
nenweg zur ErschlieBung der Bushaltestellen. Zustandig: StraBen.NRW.
o Querungssicherung tber vorhandene Mittelinsel in Verlangerung der FuB3-
wegverbindung Am Lindenstock — RathausstraBe. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.
o Prifung einer Verlangerung der FuBwegverbindung Uber den Wald-

brolbach bis zur StraBe Auf dem Burghardt, Hohe Kindergarten. Zustan-
dig: Gemeinde Ruppichteroth.

Erlauterungen

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erfolgt eine Larm-
minderung um ca. 2,4 dB(A). Die Gber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight belasteten Gebaude auf dem pflich-
tigen StraBBenabschnitt zwischen RathausstraBBe, Haus Nr. 2, und Wingenbacher Stral3e werden
unter das Wertepaar 70/60 dB(A) Laen/Lnight €ntlastet und damit die Larmspitze gebrochen. An
den Seitenfronten der Gebaude fallen die Fassadenpegel teilweise unter das Wertepaar 65/55
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dB(A) Lgen/Lnight- Die belasteten Gebdude im Kurvenbereich zwischen Wingenbacher Stra3e und
BergstraBe (nicht pflichtiger StraBenabschnitt) kdnnen nur bedingt entlastet werden, es verblei-
ben immer noch einzelne Fassadenpegel an Geb&dudeteilen Uber dem Wertepaar 70/60 dB(A)
Lden/l-night-

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die L&rmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

] SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
] Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Es kann also je nach Verkehrszusammensetzung mit einer Larmminderungswirkung von
=>2,0 dB(A) ausgegangen werden. Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 30 km/h von 2,4 dB(A) verliert durch den Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht zum Teil ihre Wirksamkeit. Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
kann geprift werden, ob die Temporeduzierung aufgehoben oder unter anderen stral3enver-
kehrsrechtlichen Aspekten beibehalten werden soll. Pegelspitzen werden auch weiterhin positiv
beeinflusst.

Es wird jedoch aufgrund der angestrebten Radverkehrsférderung zur indirekten Larmminde-
rung in der Ortsdurchfahrt Schénenberg auch nach dem Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht die Beibehaltung der reduzierten Geschwindigkeit geraten, um eine Filhrung im
Mischverkehr weiter zu ermdéglichen.

Der StraBenraum 0Ostlich der BergstraB3e ist auf der Nordseite gepragt von einem Parkplatz, einer
groB3zligig ausgebauten Bushaltestelle sowie gewerblich genutzten Grundstlicken mit Gberwie-
gend versiegelten Flachen. Der 6stliche Teil der Ortsdurchfahrt wird somit anonym und kaum
als Innerortslage wahrgenommen. Mittel- bis langfristig sollte hier durch eine stadtebauliche
Neuordnung gemeinsam mit den Eigentlimern angestrebt werden, einen wahrnehmbaren In-
nerortscharakter herzustellen, beispielsweise Uiber einen kleinen gestalterisch aufgewerteten
Platzraum, der verschiedene Funktionen aufnehmen kann (Bushaltestelle, AuBengastronomie,
Parkplatze, FuBweganbindung an den Kindergarten mit Anbindung der Parkanlage.

Tab. 9.2: Maximal erreichbare L&rmminderung B 478 Rathausstrale, Haus Nr. 2 bis Nr. 23

Schénenberg Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale

Fassadenpegel | Lkw-Verbot | Tempo - Einbau Reduzie- | Fassadenpegel

(Bestand) Reduzie- | L&mmin- | rung der | nach L&rmmin-
rung* dernde As- | Verkehrs- derung
phaltdeck- menge
schicht

Lden* Lnght | tags/nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lden* Lright*

Lay Lright in dB(A) Laay* | Lnight |
Rathausstrale, L 317 Wingenbacher 70,3 61,4 _ 24 (-220) _ 67,9 | 59,0
Haus Nr. 2 Strale 71,6 63,8 ' - 69,2 | 614

Lday Lnigm Lday Lnight
o ingenbacher | gergstrae 744 | 666 - 24 | (-220) - | 720 | 642

rae
Rathausstrale,

Bergstralle Haus Nr. 23 74,9 67,1 - 24 (-22,0)) - 72,5 | 64,7

*Berechnung LANUV nach Knossos, **Berechnung nach RLS-90
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9.2.3 B 478 Ruppichteroth, BrolstralBe
Tab. 9.3: Basisdaten B 478 Ruppichteroth, Brolstralle von Bonnenweg bis Kreisverkehr B 478/L 312
Ruppichteroth B 478 Brolstralle, WilhelmstralRe bis Kreisel L 312
Larmquelle: Strale DTV Fahrbahn- Va[km/] | Fassadenpegel
[Kfz] oberflache maximal
(RLS-90)
von bis Lday Lnighl
Bonnenweg \?Vréssttalngang 9.475 Sg!g:g ?S(;Ié( 70 69,0 | 594
Ortseingang Nicht-
West Burgstralle 9.475 geriffelter 50 73,3 65,4
Gussasphalt
Nicht-
Burgstralte Eitorfer Stralle 9.475 geriffelter 50 75,7 67,9
Gussasphalt
Nicht-
Eitorfer Strake Kreisverkehr 9.475 geriffelter 50 71,8 63,9
Gussasphalt
L . F A
< i -~ - i
i »
LR “"‘.«/
violett = 260 dB(A) Lright LI L 1
rot = 55 bis ~ 60 dB(A) Laignt Foal =
= 50 bis - 55 dB(A) /P
Lnight S *
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Zweistreifig, Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr, | Hoher Sanierungsbedarf

Linksabbiegefahrstreifen an Zufahrten Discounter
und Supermarkt, Eitorfer Strale und Mucher
Stralle

Nebenanlagen

Broleck Richtung Schénenberg einseitig gemeinsa-
mer Geh- und Radweg auf der Westseite, ab Hans-
cheider Stralle Radverkehrsfiihrung im Mischver-
kehr bis zur Strale Im Saurental, auf dem Ab-
schnitt beidseitig Gehweg + Freigabe des Gehwegs
fir den Radverkehr

Mittelinsel mit Querungshilfe und Anforderungs-
LSA Hohe Wilhelmstralle; Ubergang mit Anforde-
rungs-LSA Hohe Burgstrafle; Mittelinsel mit Que-
rungssicherung westlich Eitorfer Strale und im
Einmlndungsbereich Kreisverkehr; Trampelpfad
uber Parkflache zwischen Mucher Strale, Haus
Nr. 1 (Kindergarten), und B 478, Haltestelle Denk-
mal

OPNV

Bushaltestellen ,Ruppichteroth Hardt*, ,Rup-
pichteroth Denkmal“ und ,Ruppichteroth Post"

Linien 531, 549, SB 53

Stralenverkehrsrechtliche An-
ordnungen

AuRerorts

Vzu 70 km/h/ Uberholverbot Beginn westlich Bon-
nenweg

Innerorts

Parken in gekennzeichneten Flachenmit Park-
scheibe 2 Std. werktags 7-18 h

Realnutzung

Wohnen, Discounter/ Supermarkte, Einzelhandel,
Dienstleistungen, Kindergarten (Mucher Stral3e 1)

Parkplatze, forstwirtschaftliche Flache, Aue Wald-
brélbach

Baustruktur Wohnbebauung

Mehrfamilienhausbebauung, 2- bis 2%2-geschossig

Geschaftsbesatz im EG
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Ortsdurchfahrt B 478 Ruppichteroth

Der Hauptort Ruppichteroth bildet das Versorgungszentrum fiir die Gemeinde und ihr ndheres
Umfeld. Die nur abschnittsweise bestehende Wohnnutzung entlang der B 478 ist im Erdge-
schoss Uberwiegend mit Ladenlokalen besetzt, die von Einzelhandel und Dienstleistern genutzt
werden. Das Versorgungszentrum zieht deshalb viele Besucherverkehre aus dem Umfeld an.

Die Belastungsachse beginnt an der Einmindung des Bonnenweg auBerhalb des westlichen
Ortseingangs. Betroffen ist die frei am Hang stehende Mehrfamilienbebauung an der StraBe
Rosenhardt. Die Fassadenpegel liegen an den Wohngebduden bei 65-68 dB(A) Ly und 57-
60 dB(A) Lnignt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wurde bereits auf 70 km/h gesenkt.

Der Ortseingang befindet sich etwa in der Mitte des anschlieBenden Gewerbegebiets, die
Wohnbebauung beginnt mit der Einmiindung WilhelmstraBe. Ab dort ist die Bebauung auf der
stdostlichen StraBenseite durchgangig von sehr hohen Fassadenpegeln >70/60 dB(A) Laay/Lnight
betroffen. Die Betroffenheit ist auf der nordwestlichen Hangseite etwas geringer. Die Fassaden-
pegel >70/60 dB(A) LgayLnight beschranken sich auf dem StraBenabschnitt zwischen Wilhelm-
straBe und BurgstraBe, hier stehen Gebdaude mit Wohnbebauung im ersten und zweiten Stock.

Wie im Ortsteil Schénenberg steht den hochwertig gestalteten Nebenanlagen eine sanierungs-
bedurftige Fahrbahn mit deutlichen Baumangeln gegeniiber.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen WilhelmstraBe und Kreisverkehr (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stra-
Benverkehrsbehorde.

= Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-

schicht entsprechend RLS-19 zwischen WilhelmstraBe (einschlieBlich Knoten-
punkt) und Kreisverkehr B 478/ L 312 (- =2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW

= (Mobiles) Dialog-Display zur Verbesserung der Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit in Hohe

o Mucher StraBe in Fahrtrichtung Westen,
o Bebauung Rosenhardt in Fahrtrichtung Osten.

2024-02-19
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Erlauterungen

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erfolgt eine Larm-
minderung um 2,4 dB(A).

Infolge der Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit werden die sehr hoch belasteten Ge-
baude auf der Hangseite zwischen WilhelmstraBe und Mucher StraBBe bis auf die Gebaude Brol-
straBe, Haus Nrn. 6, 7, 8 und 10 unter das Wertepaar 70/60 dB(A) Lyay/Lnight gesenkt, nur einzelne
Gebaudeteile bleiben Gber 70/60 dB(A) Lyay/Lnight belastet. Die Larmspitzen kénnen so zumindest
gebrochen werden, auch wenn keine ausreichende Larmminderung erzielt werden kann.

Positiv ist, dass Wohngebaude mit Abstand zur BrolstraBe in Hanglage, ab der BurgstraB3e, mit
der Geschwindigkeitsreduzierung unter das Wertepaar von 65/55 dB(A) entlastet werden. Au-
Benrdume sind trotzdem weiterhin stark betroffen, deshalb sollten private punktuelle MaBnah-
men weiterhin von den Anwohnern in Betracht gezogen werden. Das betrifft auch den Kinder-
garten Mucher StraBBe, Haus Nr. 1. Auf der Auenseite kdnnen Betroffene in der zweiten Baureihe
unter das Wertepaar 60/50 entlastet werden.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
[ Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Je nach Verkehrszusammensetzung kann von einer Lirmminderung =2,0 dB(A) ausgegangen
werden. Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h von
2,4 dB(A) verliert durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre
Wirkung. Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht kann deshalb gepriift werden,
ob die Temporeduzierung aufgehoben oder unter anderen straBenverkehrsrechtlich relevanten
Aspekten beibehalten wird.

Dazu gehort, dass zur Radverkehrsférderung als indirekter Beitrag zur Lirmminderung auf der
Ortsdurchfahrt die Beibehaltung der reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h geprift wird, um eine Flihrung im Mischverkehr weiterhin zu ermdéglichen. Die Geh-
wege sind aufgrund des Einzelhandelsbesatzes stark frequentiert, weshalb zumindest wegen
den fur eine gemeinsame Nutzung relativ schmalen Gehwegen eine weiche Trennung von FuB3-
und Radverkehr angestrebt werden sollte.

Tab. 9.4: Maximal erreichbare L&rmminderung B 478 Brolstrale, Bonnenweg bis Kreisel L 312
Ruppichteroth Maximale Larmmindernde Manahmen Maximale

Fassadenpegel || Lkw-Verbot | Tempo - Einbau Reduzie- | Fassadenpegel
(Bestand) Reduzie- | Larmmin- | rung der | nach L&rmmin-

rung* dernde As- | Verkehrs- derung

phaltdeck- | menge (BEB)

schicht
Lday Lnight tags/nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lday Lnight
in dB(A)*

Bonnenweg Ortseingang West 69,0 | 59,4 - - - - 69,0 59,4
Wilhelmstrae Burgstralle 73,3 | 654 - 2.4 (-22,0) - 70,9 63,0
Burgstralle Eitorfer Stralle 75,7 | 67,9 - 24 (-22,0) - 73,3 | 655
Eitorfer Stralle Kreisverkehr 71,8 | 63,9 - 24 (-=2,0) - 69,4 | 61,5
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Aus dem Liefer- und Kundenverkehr mit einer Vielzahl von Abbiege-, Park- und Ladevorgangen
ergibt sich eine unstete Fahrweise. Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h kann zu einer Verstetigung beitragen, ggf. kénnen bei einer vertiefenden Betrachtung
weitere Ansatze gefunden werden, den Kfz-Verkehr zu verstetigen.

Ein deutliches Gestaltungsdefizit und damit auch eine stark autoorientierte Gestaltung des 6f-
fentlichen StraBenraums stellen die groBflachigen, liberwiegend privaten Parkplatze dar. Hier
besteht in Absprache mit den Eigentiimern die Chance, den stadtebaulichen Raum durch hoch-
wertige Bepflanzung, ggf. auch kleinere bauliche Ergadnzungen, aufzuwerten.

Die Fassadenpegel am Gebaude des Kindergartens, infolge auch die Freiflachen, weisen tags
Pegel bis zu 66 dB(A) auf. Das bedeutet, dass der Larmpegel auch weiterhin hoch ist. Zum
Schutz kénnte eine gestalterisch eingebundene, teilrdumliche Abschirmung der Freiflache zur
Larmquelle durch punktuelle Ruherdaume erfolgen.

Eine kleine Verbesserung fur den FuBverkehr wiirde sich daraus ergeben, den Trampelpfad zwi-
schen Mucher StraBe, Haus Nr. 1 (Kindergarten), und Haltestelle Denkmal zu einem FuBweg
auszubauen.

Viele der Wohngebaude besitzen groBBe Balkone zur Larmquelle (z. B. Bebauung Stra3e Rosen-
hardt). Aufgrund der Hanglage ist ein Larmschutz zur StraBe nur eingeschrankt maoglich. Hier
wird zumindest, falls nicht bereits vorhanden, Schallschutz am Bau empfohlen. Die Gebaude
sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter dem Wertepaar 70/60 dB(A) Laen/Lnight,
also Uber den Larmsanierungswerten), dass fir Hauseigentiimer, sofern nicht bereits erfolgt,
ein Antrag auf Prifung zur Férderung larmmindernder MaBnahmen bei StraBen.NRW empfiehlt
(siehe Kap. 11.). Darlber hinausgehende private Méglichkeiten zum Larmschutz werden in Ka-
pitel 9.3.1 vorgestellt.

2024-02-19
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Abb. 9.3 MaRnahmeniibersicht B 478 Ortsdurchfahrt Ruppichteroth
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9.3 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

9.3.1 Grundstucks-/ Hauseigentimer

Wie bereits ausgefihrt, wird es immer schwieriger, zukiinftig an allen ldarmbelasteten StraBen-
abschnitten die Auslosewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben haufig nur pri-
vate MaBnahmen zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden. Auch freiraumplanerisch ansprechende Losungen mit
Larmschutzwirkung sind nur selten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaB-
nahmen, die unter Nutzungs- wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und
damit einen Mehrwert erzielen kdnnen. Unter anderem kommen nachfolgend aufgefiihrte
MaBnahmen in Betracht, wobei nicht alle erstattungsfahig im Rahmen der freiwilligen Larmsa-
nierung sind und das jeweilige 6rtliche Baurecht zu beachten ist:

u Gebaudebezogene MaBnahmen
o Schallschutzfenster, ggf. im Zusammenhang mit dem Austausch der Fenster
im Rahmen einer energetischen Sanierung,
o absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze), ggf. im Zusammenhang

mit einer energetischen Sanierung,

o Fenster mit Klapp-/ Schiebeldden ausstatten,
o Formgebung der Fassade,
o vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhauser/ Lifte,
o qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsrdumen auf der schallab-
gewandten Gebaudeseite,
o Verglasung von Balkonen/ Loggien, Wintergarten.
u Freiraumbezogene MaBnahmen, moglichst mit hochwertiger baulicher oder griin-
planerischer Gestaltung nach auBen
o Zum Emissionsort orientierte Garagen, Gartenhauser,
o Einfriedungen mit Mauern, Gabionen, larmwirksame Holzpalisaden, be-

grinte Wande mit schalldammendem Kern (Weiden, Efeu u. a.),
SchlieBung des Bauwichs Garagen, Mauern, Wande.

o Gartenmodellierung mit Mulden und Hiigeln oder geschlossenen Pergolen,
um Sitzbereiche zu schiitzen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstitzt von Férderprogrammen, Zuschiissen oder glinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
Unter dem Titel "Fensterddmmung — Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?" hat das LANUV NRW
ein Faltblatt veroffentlicht, das Gber geeignete Fensterbauweisen informiert.

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz — Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fiir Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben.
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9.3.2 Kraftfahrer

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fur das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen — ibrigens werden weiB3e
Fahrzeuge gegentliber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an - derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche
Gerdusche erzeugen mussen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen - die
Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Larmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die Gber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmminderung
dargestellt.

Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es handelt sich
dabei um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach
2029 umgesetzt werden kénnen.

Hinweis: MaBnahmen werden nach Durchfiihrung des Mitwirkungsverfahren erganzt.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die flr die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Flr beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiur die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.). Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
berlcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verflgung stehen.

11.3 Fordermoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehoérigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und férderfahige MaBnahmen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kdnnen Uber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine straBengenaue Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht moglich, da die Angaben
entsprechend den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und
nicht fir einzelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD }(

Gemeinde Ruppichteroth — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang lll.
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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