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1. Anlass und Lage 

Im Zuge der geplanten Erweiterung des Gewerbegebietes Ruppichteroth Nord / Ost ist die verkehrliche 

Erschließung des Plangebietes über die bestehende Kreisstraße 55 „Nümbrechter Straße“ vorgesehen. 

Die Ansiedlung gewerblicher Nutzungen führt zu zusätzlichen Verkehrsströmen, die sowohl die Leis-

tungsfähigkeit des bestehenden Straßennetzes als auch die Verkehrssicherheit im Umfeld des Vorha-

bens beeinflussen können. Vor diesem Hintergrund ist eine verkehrstechnische Untersuchung gefor-

dert, um die Auswirkungen des Vorhabens auf das umliegende Verkehrsnetz zu bewerten und die An-

forderungen an die Anbindung des Gewerbegebietes zu ermitteln. 

 

Untersucht wird die Anbindung zum Gewerbegebiet im Knotenpunkt der K 55 mit der Gemeindestraße 

„Am Bacherbusch“ (Knotenpunkt 1), sowie die Anschlussstelle der K 55 an die L 312 im südlicheren 

Knotenpunkt L 312 / K 55 / Mucher Straße (Knotenpunkt 2). 

Abbildung 1: Übersicht Knotenpunkte – Ruppichteroth, nw-sib.de mit Planung 
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2. Verkehrszählung 

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich wurde eine Verkehrszäh-

lung an den betrachteten Knotenpunkten durchgeführt. Ziel der Erhebung war die Erfassung der Ver-

kehrsstärken sowie der Fahrbeziehungen aller relevanten Verkehrsströme als Grundlage für die Analyse 

der bestehenden Verkehrsverhältnisse und die anschließende Leistungsfähigkeitsbewertung. 

Die Verkehrszählung erfolgte an einem repräsentativen Werktag außerhalb von Ferienzeiten und au-

ßergewöhnlichen Verkehrseinflüssen. Erfasst wurden sämtliche Fahrzeugbewegungen getrennt nach 

Fahrtrichtungen und Verkehrsart. Dabei wurden die Verkehrsströme in 30-Minuten Zeitintervallen aus-

gewertet, um die maßgebenden Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens zu identifizieren. 

 

Die erhobenen Verkehrsdaten bilden die Grundlage für die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstärken 

und die anschließende Bewertung der Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität der Knotenpunkte ge-

mäß den geltenden Regelwerken. 

 

Die Tageszählung wurde am Mittwoch, den 17.06.2026 an den Knotenpunkten K 55 / Am Bacherbusch 

(Knotenpunkt 1) und L 312 / K 55 / Mucher Straße (Knotenpunkt 2) durchgeführt. Die Zählung erfolgte 

zwischen 7:00 bis 11:00 Uhr und 14:00 bis 18:00 Uhr. 

 

Anhand der Zählung konnte sowohl das Gesamtverkehrsaufkommen mit entsprechenden Lkw-Anteilen 

als auch die Verkehrsbelastung zu Spitzenstundenzeiträumen ermittelt werden. 

Die Verkehrszahlen wurden nach dem HBS L (2015) mit den Korrekturfaktoren für den LV (1,07) und 

für den SV (0,75) versehen. 

Abbildung 2: Verkehrszahlen Knotenpunkt 1 - K 55 / Am Bacherbusch 
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Abbildung 3: Verkehrszahlen Knotenpunkt 2 - L 312 / K 55 / Mucher Straße 

2.1 Knotenpunkt 1 - K 55 Nümbrechter Straße / Am Bacherbusch 

Die morgendliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum zwischen 7:00 und 8:00 Uhr mit einem Verkehrsauf-

kommen von 257 Kfz/h davon 8 SV/h im Knotenpunkt 1. Die Hauptverkehrsrichtung liegt auf der K 55 

in Fahrtrichtung Ruppichteroth und Nümbrecht. 23 Kfz/h biegen von der Kreisstraße in die Straße „Am 

Bacherbusch“ ab. 

 

Die Nachmittagsspitzenstunde liegt zwischen 16:30 und 17:30 Uhr mit einem gesamten Verkehrsvolu-

men von 285 Kfz/h, davon 4 SV/h. Die Hauptverkehrsrichtung ist auf der K 55 zwischen Ruppichteroth 

und Nümbrecht. In die Straße „Am Bacherbusch“ biegen 16 Kfz/h ab. Nachmittags biegen aus dem 

Gebiet auf die K55 deutlich mehr Fahrzeuge ab, 22Kfz/. 

Abbildung 4: Spitzenstunden Knoten K 55 / Am Bacherbusch 
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2.2 Knotenpunkt 2 - L 312 / K 55 / Mucher Straße 

Die Vormittagsspitzenstunde am Knotenpunkt 2 liegt zwischen 7:30 und 8:30 Uhr. Die Hauptfahrwege 

sind auf der L 312 in Richtung Much (135 Kfz/h, 7 SV/h) und auf der Gegenseite in Richtung Rup-

pichteroth (190 Kfz/h, 5 SV/h). Der Rechtsabbieger von der L 312 auf die K 55 (114 Kfz/h, 3 SV/h) und 

der Linksabbieger von der K 55 auf die L 312 (89 Kfz/h, 2 SV/h) sind ausgeprägt. 

 

Das Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt 2 liegt in der Spitzenstunde bei 568 Kfz/h. 

Die Nachmittagsspitzenstunde liegt zwischen 16:30 und 17:30 Uhr und hat ein Gesamt-Verkehrsauf-

kommen von 679 Kfz/h. Die Hauptverkehrsrichtung ist der geradeaus Fahrer auf der L 312. Starke fre-

quentierte Verkehrsarme sind wie in der Morgenspitze der Rechtsabbieger von der L 312 auf die K 55 

(114 Kfz/h, 3 SV/h) und der Linksabbieger von der K 55 auf die L 312 (146 Kfz/h). 

Abbildung 5: Spitzenstunden Knoten 2 - L 312 / K 55 / Mucher Straße 
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Abbildung 6: Auszug H+B Stadtplanung: Stand September 2026, B-Plan mit textlicher Festsetzung 

liegt als Anlage bei 

2.3 Zusätzliches Verkehrsaufkommen Knotenpunkt 1- K 55 Nümbrechter Straße / Am Bacherbusch 

Die geplanten Flächen des Bebauungsplanes Nr. 1.04/2 lassen sich in zwei Typen einteilen. Für die 

Flächen 1 und 2 ist die zukünftige Nutzung bekannt und für die Berechnung des aufkommenden Ver-

kehrs liegen Zahlen für Beschäftigte, Kunden und den Wirtschaftsverkehr vor. Für die restlichen Flächen 

3 bis 6 sind Annahmen getroffen werden (siehe folgende Tabellen). 
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Nettobauland Flächen 1-2 Minimal Maximal 

Baulandgröße 1,676 

Einheit ha 

Grundflächenzahl 0,8 

Beschäftigtenverkehr     

Beschäftigte 10 15 

Anwesenheit [%] 85% 0,85 

Wege pro Person pro Tag 2 3 

Wege Beschäftigte pro Tag 17 38 

MIV-Anteil [%] 90 100 

  0,9 1 

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 

Pkw-Fahrten pro Tag 14 35 

Kundenverkehr     

Anlieferer pro Tag 200 450 

Wirtschaftsverkehr     

Kfz-Fahrten pro Beschäftigte pro Tag 0,5 2 

  5 30 

Zusätzlicher externer Wirtschaftsverkehr 15% 0,15 

  1 5 

Gesamter Wirtschaftsverkehr pro Tag 6 35 

SV/Tag 25 30 

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen Flächen 1 und 2, nach Dr. Bosserhoff 
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Nettobauland Flächen 3-6 Minimal Maximal 

Baulandgröße 1,798 

Einheit ha 

Grundflächenzahl 0,8 

Beschäftigtenverkehr     

Beschäftigte pro ha 50 100,0 

Beschäftigte 90 180 

Anwesenheit [%] 85% 0,85 

Wege pro Person pro Tag 2 3 

Wege Beschäftigte pro Tag 153 459 

MIV-Anteil [%] 90 100 

  0,9 1 

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 

Pkw-Fahrten pro Tag 125 417 

Kundenverkehr     

Wege pro Beschäftigte 0,5 1,5 

Wege pro Tag 45 270 

MIV-Anteil [%] 90 100 

  0,9 1 

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 

Pkw-Fahrten pro Tag 37 245 

Wirtschaftsverkehr     

Kfz-Fahrten pro Beschäftigte pro Tag 0,5 2 

  45 360 

Zusätzlicher externer Wirtschaftsverkehr 15% 0,15 

  7 54 

Gesamter Wirtschaftsverkehr pro Tag 52 414 

Schwerverkehrsanteil 10% 0,1 

SV-Fahrten pro Tag 5 41 

Pkw-Fahrten pro Tag 47 373 

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen Flächen 3 bis 6, nach Dr. Bosserhoff 
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Tagesbelastung 

  

Beschäftigten-
verkehr 

Pkw-Fahrten 
Kundenverkehr 
Pkw-Fahrten 

Wirtschaftsver-
kehr 

Pkw-Fahrten 
SV-Fahrten 

 

Min Max Min Max Min Max Min Max 
 

Flächen 1-2 14 35 200 450 6 35 25 30 
 

Flächen 3-6 125 417 37 245 47 373 5 41 
 

Summe 139 452 237 695 53 408 30 71 
 

Tabelle 3: Berechnung der Tagesbelastung, nach Dr. Bosserhoff 

 
 

Aufteilung Quell- und Zielverkehr 

  

Beschäftigten-
verkehr 

Pkw-Fahrten 
Kundenverkehr 
Pkw-Fahrten 

Wirtschaftsver-
kehr 

Pkw-Fahrten 
SV-Fahrten 

 

Min Max Min Max Min Max Min Max 
 

Flächen 1-2 7 18 100 225 3 18 13 15 
 

Flächen 3-6 63 209 19 123 24 187 3 21 
 

Summe 70 227 119 348 27 205 16 36 
 

Tabelle 4: Aufteilung in Quell- und Zielverkehr, nach Dr. Bosserhoff 

 
 

Ermittlung des Mittelwerts 

Mittelwert 149 234 116 26 

Tabelle 5: Mittelwert, nach Dr. Bosserhoff 
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Täglicher Quellverkehr 

  

Beschäftig-
tenverkehr 
Pkw-Fahr-

ten 
Kundenverkehr 

Pkw-Fahrten 

Wirtschaftsver-
kehr 

Pkw-Fahrten 

SV-Fahrten 
Summe 

Berechnung 

 
Anteil Pkw %-Anteil Pkw %-Anteil Pkw %-Anteil SV   

 

0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

5:00 - 6:00 1 1 0 0 1 1 1 0 2 
 

6:00 - 7:00 2 3 0 0 1,75 2 1,75 0 5 
 

7:00 - 8:00 4,5 7 0 0 4,75 6 4,75 1 14 
 

8:00 - 9:00 5,25 8 3,5 8 6,5 8 6,5 2 26 
 

9:00 - 10:00 3,5 5 5,4 13 8,25 10 8,25 2 30 
 

10:00 - 11:00 3,25 5 7,6 18 9 10 9 2 35 
 

11:00 - 12:00 2,5 4 8,6 20 10,25 12 10,25 3 39 
 

12:00 - 13:00 13 19 8,7 20 8,75 10 8,75 2 51 
 

13:00 - 14:00 11,75 18 5,9 14 7,75 9 7,75 2 43 
 

14:00 - 15:00 6 9 6 14 5,6 6 5,6 1 30 
 

15:00 - 16:00 7 10 5,9 14 7 8 7 2 34 
 

16:00 - 17:00 11,75 18 8,4 20 8,75 10 8,75 2 50 
 

17:00 - 18:00 13,75 20 10,6 25 7 8 7 2 55 
 

18:00 - 19:00 7 10 13,6 32 5,25 6 5,25 1 49 
 

19:00 - 20:00 2,5 4 12,6 29 3,75 4 3,75 1 38 
 

20:00 - 21:00 2 3 3,2 7 1,75 2 1,75 0 12 
 

21:00 - 22:00 1,25 2 0 0 1 1 1 0 3 
 

22:00 - 23:00 1,5 2 0 0 1,25 1 1,25 0 3 
 

23:00 - 24:00 0,5 1 0 0 0,65 1 0,65 0 2 
 

Tabelle 6: Aufteilung des Quellverkehrs, nach Dr. Bosserhoff 
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Täglicher Zielverkehr 

  

Beschäftig-
tenverkehr 
Pkw-Fahr-

ten 
Kundenverkehr 
Pkw-Fahrten 

Wirtschaftsver-
kehr 

Pkw-Fahrten 

SV-Fahrten Summe 

 
Anteil Pkw %-Anteil Pkw %-Anteil Pkw %-Anteil SV   

 

0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

4:00 - 5:00 1 1 0 0 0,25 0 0,25 0 1 
 

5:00 - 6:00 6,75 10 0 0 1,5 2 1,5 0 12 
 

6:00 - 7:00 22,2 33 0 0 3 3 3 1 37 
 

7:00 - 8:00 28,7 43 2,7 6 8 9 8 2 60 
 

8:00 - 9:00 8,75 13 5,05 12 10,4 12 10,4 3 40 
 

9:00 - 10:00 1,75 3 8,65 20 8,75 10 8,75 2 35 
 

10:00 - 11:00 1 1 8,75 20 10,25 12 10,25 3 36 
 

11:00 - 12:00 0,5 1 7,35 17 9,9 11 9,9 3 32 
 

12:00 - 13:00 5,2 8 6,75 16 7 8 7 2 34 
 

13:00 - 14:00 13,4 20 4,95 12 6,5 8 6,5 2 42 
 

14:00 - 15:00 5,4 8 6,05 14 6 7 6 2 31 
 

15:00 - 16:00 1,75 3 6,95 16 7,75 9 7,75 2 30 
 

16:00 - 17:00 1,25 2 9,65 23 6,75 8 6,75 2 35 
 

17:00 - 18:00 1 1 12 28 5 6 5 1 36 
 

18:00 - 19:00 0,25 0 14,1 33 3,75 4 3,75 1 38 
 

19:00 - 20:00 0,4 1 7,05 16 3,25 4 3,25 1 22 
 

20:00 - 21:00 0 0 0 0 1,45 2 1,45 0 2 
 

21:00 - 22:00 0,7 1 0 0 0,25 0 0,25 0 1 
 

22:00 - 23:00 0 0 0 0 0,25 0 0,25 0 0 
 

23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 

Tabelle 7: Aufteilung des Zielverkehrs, nach Dr. Bosserhoff 
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Vormittagsspitzenstunde Pkw SV 

Quellverkehr 36 3 

Nach Nümbrecht 17 1 

Nach Am Bacherbusch 3 1 

nach Ruppichteroth 16 1 

Zielverkehr 58 2 

Von Nümbrecht 27 1 

Von Am Bacherbusch 5 0 

von Ruppichteroth 26 1 

Nachmittagsspitzenstunde     

Quellverkehr 53 2 

Nach Nümbrecht 21 1 

Nach Am Bacherbusch 5 0 

nach Ruppichteroth 27 1 

Zielverkehr 40 2 

Von Nümbrecht 16 1 

Von Am Bacherbusch 4 0 

von Ruppichteroth 20 1 

Tabelle 8: Richtungsbezogene Aufteilung in der Spitzenstunde GE Nord 

 

 

Abbildung 7: Prognose Nullfall 2026 Belastung in der Spitzenstunde Knoten 1 - K 55/Am Bacherbusch 

/ GE Nord 

 

2.4 Zusätzliches Verkehrsaufkommen Knotenpunkt 2 - L 312 / K 55 / Mucher Straße 

Durch das geplante Gewerbegebiet entsteht am südlich gelegenen Knotenpunkt 2 - L 312 / K 55 / Mu-

cher Straße in der Spitzenstunde eine zusätzliche Belastung in Richtung des Gewerbegebiets, als auch 

aus der Richtung. 
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Vormittagsspitzenstunde Pkw SV 

Aus Richtung GE 16 1 

In Richtung Much 2 1 

In Richtung Mucher Straße 3 0 

In Richtung Ruppichteroth 11 0 

In Richtung GE 26 1 

Von Much 3 0 

Von Mucher Straße 6 0 

von Ruppichteroth 17 1 

Nachmittagsspitzenstunde     

Aus Richtung GE 27 1 

In Richtung Much 3 0 

In Richtung Mucher Straße 4 0 

In Richtung Ruppichteroth 20 1 

In Richtung GE 20 2 

Von Much 2 0 

Von Mucher Straße 2 0 

von Ruppichteroth 16 2 

Tabelle 9: Richtungsbezogene Aufteilung in der Spitzenstunden Knoten 2 - L312/K55/Mucher Straße 

 

 

Abbildung 8: Prognose Nullfall 2026 Belastung in der Spitzenstunde Knoten 2: L312/K55/Mucher Str. 
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3.  Auswertung: Prognose-Nullfall 2026 (Mit Gebietserweiterung) 

Der Prognose-Nullfall 2026 bildet die unmittelbare Netzwirkung nach Inbetriebnahme der 

Gewerbegebietserweiterung unter Beibehaltung des aktuellen Hintergrundverkehrs ab. 

 

3.1  Knotenpunkt 1: K 55 / Am Bacherbusch / Zufahrt GE Nord 

Der Knotenpunkt wird als vierstrahlige Kreuzung außerhalb von Ballungsräumen gemäß HBS 2015, 

Kapitel L5 (Landstraßen) bewertet. Die K 55 bildet die vorfahrtsberechtigte Achse. 

 

3.1.1 Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) – Gesamtsumme: 358 Kfz/h 

• Zufahrt A (K 55 von Ruppichteroth): 153 Kfz/h (116 Kfz/h Geradeaus K 55, 27 Kfz/h Rechtsabbieger 

in GE-Nord, 10 Kfz/h Linksabbieger in Am Bacherbusch). Die mittlere Wartezeit liegt bei 3,1 s (QSV 

A). 

• Zufahrt C (K55 aus Richtung Nümbrecht): 155 Kfz/h (114 Kfz/h Geradeaus K 55, 13 Kfz/h 

Rechtsabbieger, 28 Kfz/h Linksabbieger in GE-Nord). Die mittlere Wartezeit beträgt 3,3 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Ausfahrt Am Bacherbusch): Mischstrom von 11 Kfz/h (4 Kfz/h Rechts, 5 Kfz/h Gerade, 2 

Kfz/h Links). Die mittlere Wartezeit beträgt 5,4 s (QSV A). 

• Zufahrt D (Ausfahrt GE-Nord): Mischstrom von 39 Kfz/h (18 Kfz/h Rechts, 4 Kfz/h Gerade, 17 Kfz/h 

Links). Die mittlere Wartezeit beträgt 5,6 s (QSV A). 

• Stauräume & Mischströme: Der rechnerische Rückstau (N-95) beträgt in allen Strömen konstant 1 

Pkw. Die Mischströme auf der K 55 (Geradeaus + Rechtsabbieger) verzögern den Verkehr mit 

maximal 2,3 s unmerklich. 

 

3.1.2 Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) – Gesamtsumme: 385 Kfz/h 

• Zufahrt A (K55 von Ruppichteroth): 152 Kfz/h (122 Kfz/h Geradeaus, 22 Kfz/h Rechts in GE-Nord, 

8 Kfz/h Links). Die Wartezeit beläuft sich auf: 3,4 s (QSV A). 

• Zufahrt C (K55 aus Richtung Nümbrecht): 150 Kfz/h (125 Kfz/h Geradeaus, 8 Kfz/h Rechts, 17 Kfz/h 

Links in GE-Nord). Wartezeit: 3,3 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Ausfahrt Am Bacherbusch): Mischstrom von 28 Kfz/h (4 Kfz/h Geradeaus, 12 Kfz/h 

Rechts, 12 Kfz/h Links). Die mittlere Wartezeit dauert 5,5 s (QSV A). 

• Zufahrt D (Ausfahrt GE-Nord): 55 Kfz/h (22 Kfz/h Rechts, 5 Kfz/h Gerade, 28 Kfz/h Links). Wartezeit 

Mischstrom: 5,4 s (QSV A). 

• Stauräume: Keine Staubildung erkennbar; der Rückstauwert N-95 verbleibt konstant bei 1 Pkw. 
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3.2  Knotenpunkt 2: L 312 / K 55 / Mucher Straße 

3.2.1 Morgenspitze (7:30 – 8:30 Uhr) - Gesamtsumme: 619 Kfz/h 

• Zufahrt A (L 312 von Much): 121 Kfz/h Zufluss (73 Kfz/h Geradeaus, 32 Kfz/h Rechts, 16 Kfz/h 

Links). Wartezeit Links: 3,3 s (QSV A). 

• Zufahrt C (L 312 vom Kreisverkehr): 242 Kfz/h Zufluss (88 Kfz/h Geradeaus, 115 Kfz/h Rechts, 39 

Kfz/h Links). Wartezeit Links: 3,2 s (QSV A); freier Rechtsabbieger: 3,8 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Mucher Straße): 104 Kfz/h Zufluss (31 Kfz/h Rechts, 36 Kfz/h Gerade, 37 Kfz/h Links). 

Wartezeit Mischstrom: 6,7 s (QSV A). 

• Zufahrt D (K 55 Nümbrechter Str.): 152 Kfz/h Zufluss (20 Kfz/h Rechts, 30 Kfz/h Gerade, 102 

Kfz/h Links). Wartezeit Mischstrom: 7,7 s (QSV A). 

• Rückstau (N-95): Konstant 1 Pkw. Gesamtqualität des Knotens: QSV A. 

 

3.2.2 Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) – Gesamtsumme: 730 Kfz/h 

• Zufahrt A (L 312 von Much): 175 Kfz/h Zufluss (121 Kfz/h Geradeaus, 36 Kfz/h Rechts, 18 Kfz/h 

Links). Wartezeit Links: 3,3 s (QSV A). 

• Zufahrt C (L 312 vom Kreisverkehr): 263 Kfz/h Zufluss (84 Kfz/h Geradeaus, 135 Kfz/h Rechts, 

44Kfz/h Links). Wartezeit Links: 3,3 s (QSV A); freier Rechtsabbieger: 3,8 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Mucher Straße): 60 Kfz/h Zufluss (33 Kfz/h Rechts, 15 Kfz/h Gerade, 12 Kfz/h Links). 

Wartezeit Mischstrom: 4,3 s (QSV A). 

• Zufahrt D (K 55 Nümbrechter Str.): 232 Kfz/h Zufluss (28 Kfz/h Rechts, 37 Kfz/h Gerade, 167 

Kfz/h Links). Wartezeit Mischstrom: 7,5 s (QSV A); Einzelstrom Links: 9,7 s. 

• Rückstau (N-99) an K 55: 3 Pkw. Gesamtqualität des Knotens: QSV A. 

 

4. Prognose-Planfall 2041 (Langfristiges Wachstum) 

Der Planfall 2041 simuliert den Zustand 15 Jahre nach Fertigstellung. Hierbei wird der Verkehr aus der 

Gewerbegebietserweiterung mit dem langfristigen, prognostizierten Hintergrundverkehrswachstum der 

Region überlagert. 

 

4.1 Erläuterung zur Berechnung der Prognose 2041 

Zunächst wurden die Daten der der Zählung für die Spitzenstunden für den Prognose Nullfall 

ausgewertet. Sie bilden die Grundlage für die zu erstellende Prognose für das Jahr 2041. 

 

Der Landesbetrieb Straßenbau NRW verweist bei der Erstellung von Prognosen auf die Studie 

„Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen“ hin. Die Ergebnisse liegen im 

Schlussbericht des Verkehrsministeriums (BMVI) als „Verkehrsprognose 2040“ vor.  
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Siehe Ausschnitt: 

 

Abbildung 9: Auszug Verkehrsprognose 2040 – Bundesministerium für Verkehr 

 

Die Studie geht für die alten Bundesländer für den Zeitraum von 2019 bis 2040 von einem 

kontinuierlichen Zuwachs des Pkw-Bestands aus. Er beträgt 7,9 %. Das entspricht einem mittleren 

Zuwachs von 0,38%/Jahr, wir runden diesen Wert auf 0,5 %/Jahr auf. 

 

Im Vergleich zu der aktuellen Shell Studie /4/, die die Entwicklung bis 2040 berücksichtigt, ist dieser 

Zuwachs hoch. Das Szenario der Shell-Studie geht nur von einem Anwachsen des Pkw-Bestands bis 

zum Jahr 2025 aus. Danach werden zunächst stagnierende Werte angenommen, die langsam zu 

negativen Tendenzen übergehen. Insgesamt wird von 2026 bis 2041 eine Abnahme von 5,54 % 

vorhergesagt. Sie wird mit dem Rückgang der fahrfähigen Bevölkerung, dem Anstieg weniger stark 

motorisierter Altersgruppen (Jugendtrend: weg vom eigenen Auto, Carsharing) und dem sich 

verändernden Mobilitätsverhalten (steigende ÖPNV- und Bahnnutzung) begründet. 
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Dies erscheint aufgrund der aktuellen Entwicklungen realistischer, als die Annahme des BMVI. Nach 

der Shell Studie würde sich bis zum Jahr 2040 nur ein geringes Wachstum ergeben. Die Zuwächse bis 

zum Jahr 2025 würden durch die Rückgänge in den folgenden Jahren teilweise kompensiert. 

 

Da für eine Leistungsfähigkeitsuntersuchung aber der ungünstigste Fall betrachtet werden sollte, wird 

in den folgenden Berechnungen das Ergebnis des BMVI Schlussberichts zugrunde gelegt. 

 

Es wird mit einer Steigerung des Pkw-Bestands von 0,5 %/Jahr in den nächsten Jahren gerechnet, 

welche einige Sicherheitsreserven beinhaltet. Von 2026 (Zählung) bis hin zum Jahr 2041 

(Prognosehorizont) ergibt sich damit eine Steigerung von insgesamt 7,5 %. 

 

Als Nächstes muss die Entwicklung des LKW-Bestands in den nächsten Jahren abgeschätzt werden. 

Diese Prognose ist mit großen Unsicherheiten behaftet. Die Entwicklung ist z. B. abhängig von der 

Entwicklung der Wirtschaft und der Entwicklung der einzelnen Fahrzeug-Klassen. Zu Beginn der 1990er 

Jahre betrug der Lkw-Bestand nach /5/ etwa 1,5 Mio. Fahrzeuge. Er stieg bis 2009 um 67 %. Dieses 

Wachstum war jedoch nicht kontinuierlich. In den letzten Jahren stagnierte der Wert aufgrund der 

abnehmenden Wirtschaftsleistung. 

 

Zur Abschätzung der Entwicklung im Güterverkehr wird ebenfalls die Verkehrsprognose 2040 

herangezogen. In dieser wird die gesamte Transportleistung über die Medien Straße, Schiene, Wasser 

und Luft prognostiziert und der Anteil, der davon für den Straßenverkehr zu erwarten ist. Nach diesen 

Zahlen ergibt sich von 2019 bis 2040 ein Zuwachs der Gütertransportleistung von 31,2 % bzw. von im 

Mittel 1,48 %/Jahr. Dieser Faktor wird um 1% Sicherheit pro Jahr erhöht, somit ergibt sich ein jährlicher 

Zuwachsfaktor von rd. 2,50 % pro Jahr. 

 

Für den Zuwachs von 2026 bis 2041 ergibt sich damit ein Wert von 37,5 %. Mit diesem Wert, der 

ebenfalls als ungünstigster Fall anzusehen ist, wird der Schwerlastverkehr hochgerechnet. Die sich bei 

diesen Entwicklungen ergebenden Verkehrszahlen sind in einem Strombelastungsdiagramm für das 

Prognose-Jahr 2041 dargestellt. 

 

Für die Spitzenstundenbemessung wurde der Tagesgangwert TGw2 angesetzt. Die höchste 

Verkehrsbelastung liegt in der Nachmittagsspitze von 16:30-17:30 Uhr. 
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4.2 Knotenpunkt 1: K 55 / Am Bacherbusch / Zufahrt GE Nord 

Berechnung als Außerorts-Knotenpunkt nach HBS 2015, Kapitel L5. 

 

4.2.1 Morgenspitze (7:30 – 8:30 Uhr) – Gesamtsumme: 403 Kfz/h 

• Zufahrt A (Von Ruppichteroth): 169 Kfz/h (127 Kfz/h Geradeaus, 31 Kfz/h Rechts, 11 Kfz/h Links). 

Wartezeit: 3,1 s (QSV A). 

• Zufahrt C (Aus Richtung Nümbrecht): 172 Kfz/h (125 Kfz/h Geradeaus, 15 Kfz/h Rechts, 32 Kfz/h 

Links). Wartezeit: 3,4 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Ausfahrt Am Bacherbusch): 15 Kfz/h (6 Kfz/h Rechts, 6 Kfz/h Gerade, 3 Kfz/h Links). 

Wartezeit: 6,0 s (QSV A).  

• Zufahrt D (Ausfahrt GE-Nord): 47 Kfz/h (21 Kfz/h Rechts, 6 Kfz/h Gerade, 20 Kfz/h Links). Wartezeit 

Mischstrom: 5,8 s (QSV A).  

• Stauräume: Der rechnerische Rückstau (N-95 und N-99) beträgt konstant 1 Pkw für alle 

Fahrbeziehungen. Die erreichbare Gesamtqualitätsstufe liegt bei QSV A. 

 

4.2.2 Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) – Gesamtsumme: 428 Kfz/h 

• Zufahrt A (K55 von Ruppichteroth): 168 Kfz/h (133 Kfz/h Geradeaus, 25 Kfz/h Rechts, 10 Kfz/h 

Links). Wartezeit: 3,6 s (QSV A). 

• Zufahrt C (K55 aus Richtung Nümbrecht): 165 Kfz/h (135 Kfz/h Geradeaus, 10 Kfz/h Rechts, 2 Kfz/h 

Links). Wartezeit: 3,5 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Ausfahrt Am Bacherbusch): 32 Kfz/h (14 Kfz/h Rechts, 5 Kfz/h Gerade, 13 Kfz/h Links). 

Wartezeit Mischstrom: 6,0 s (QSV A). 

• Zufahrt D (Ausfahrt GE-Nord): 63 Kfz/h (25 Kfz/h Rechts, 6 Kfz/h Gerade, 32 Kfz/h Links). Wartezeit 

Mischstrom: 5,7 s (QSV A). 

• Stauräume: Auch im maximalen Belastungsszenario beträgt der Rückstau (N-95) konstant 1 Pkw. 

Das Gesamtsystem erzielt die Qualitätsstufe A. 
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Abbildung 10: Prognose 2041 - Belastung in der Spitzenstunde Knoten 1 - K 55 / Am Bacherbusch / 
GE 

 

4.2.3 Verkehrszahlen nach RLS 19 

 

L312 

L 312 (24h) = 6474 Kfz/d und 182 SV/d (69 Lkw1 und 113 Lkw2) 

L 312 (22 – 6 Uhr) = 473 Kfz und 11 SV (p1=0,83% und p2=1,45%) 

M [Kfz/h] = 59 Kfz, 0,4 Lkw1, 1 Lkw2 

L 312 (6 – 22 Uhr) = 6001 Kfz und 171 SV, (p1=1,72% und p2=1,05%) 

M [Kfz/h] = 750 Kfz/h, 4 Lkw1, 6,6 Lkw2 

 

GE - Nord 

GE-Straße (24h) = 998 Kfz/d und 52 SV/d (0 Lkw1 und 52 Lkw2) 

GE-Straße (22 – 6 Uhr) = 13 Kfz und 0 SV (p1=0% und p2=0%) 

M [Kfz/h] = 2 Kfz, 0 Lkw1, 0 Lkw2 

GE-Straße (6 – 22 Uhr) = 985 Kfz und 52 SV (p1=0% und p2=5,02%) 

M [Kfz/h] = 62 Kfz, 0 Lkw1, 3 Lkw2 

 

K55 - Nord 

Nümbrechter Straße K 55 Nord (24h) = 3669 Kfz/d und 162 SV/d (20 Lkw1 und 142 Lkw2) 

Nümbrechter Straße K 55 Nord (22 – 6 Uhr) = 268 Kfz und 10 SV (p1=0,43% und p2=2,87%) 

M [Kfz/h] = 34 Kfz, 0,15 Lkw1, 1,25 Lkw2 

Nümbrechter Straße K 55 Nord (6 – 22 Uhr) = 3401 Kfz und 152 SV (p1=0,51% und p2=3,76%) 

M [Kfz/h] = 213 Kfz, 1,14 Lkw1, 8,36 Lkw2 
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K 55 - Süd 

Nümbrechter Straße K 55 Süd (24h) = 3689 Kfz/d und 127 SV/d (26 Lkw1 und 101 Lkw2) 

Nümbrechter Straße K 55 Süd (22 – 6 Uhr) = 269 Kfz und 8 SV (p1=0,57% und p2=2,3%) 

M [Kfz/h] = 34 Kfz, 0,2 Lkw1, 0,8 Lkw2 

Nümbrechter Straße K 55 Süd (6 – 22 Uhr) = 3420 Kfz und 119 SV (p1=0,66% und p2=2,67%) 

M [Kfz/h] = 214 Kfz, 1,48 Lkw1, 5,9 Lkw2 

 

Am Bacherbusch 

Am Bacherbusch (24h) = 494 Kfz/d und 48 SV/d (18 Lkw1 und 30 Lkw2) 

Am Bacherbusch (22 – 6 Uhr) = 36 Kfz und 3 SV (p1=2,92% und p2=4,76%) 

M [Kfz/h] = 5 Kfz, 0,14 Lkw1, 0,23 Lkw2 

Am Bacherbusch (6 – 22 Uhr) = 458 Kfz und 45 SV (p1=3,39% und p2=5,54%) 

M [Kfz/h] = 29 Kfz, 1,06 Lkw1, 1,7 Lkw2 

 

4.3 Knotenpunkt 2: L 312 / K 55 / Mucher Straße 

Berechnung als Innerorts-Knotenpunkt nach HBS 2015, Kapitel S5 (Stadtstraßen), auch wenn der 

Knoten außerorts gelegen ist. Durch die Kontenpunktscharakteristik, mit angelegtem Rad- und Gehweg 

und Überquerungshilfen, wird dieser als innerörtlicher Knoten gewertet. Die Achse L 312 besitzt 

separate Fahrstreifen für alle Abbiegebeziehungen (Fall 5). 

 

4.3.1 Morgenspitze (7:30 – 8:30 Uhr) – Gesamtsumme: 685 Kfz/h 

• Zufahrt A (L 312 von Much): 134 Kfz/h (80 Kfz/h Geradeaus, 36 Kfz/h Rechts, 18 Kfz/h Links). 

Wartezeit: 3,2 s (QSV A). 

• Zufahrt C (L 312 vom Kreisverkehr): 268 Kfz/h (97 Kfz/h Geradeaus, 127 Kfz/h Rechts, 44 Kfz/h 

Links). Wartezeit: 3,6 s (QSV A). Freier Rechtsabbieger (133 PWE/h): 3,8 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Mucher Straße): 115 Kfz/h (35 Kfz/h Rechts, 39 Kfz/h Gerade, 41 Kfz/h Links). Wartezeit: 

4,9 s (QSV A). 

• Zufahrt D (K 55 Nümbrechter Str.): Zufahrt D (K 55 Nümbrechter Str.): 168 Kfz/h (24 Kfz/h Rechts, 

33 Kfz/h Gerade, 111 Kfz/h Links). Wartezeit Mischstrom: 5,8 s (QSV A); Einzelstrom Links: 7,9 s. 

• Stauräume: Der Rückstau im 99 %-Perzentil (N-99) für den Linksabbieger aus der K 55 steigt auf 2 

Pkw. Eine Mischspur wird in der Software nicht angezeigt, da der Stau die internen 

Verzweigungspunkte nicht blockiert. Gesamtqualität: QSV A. 
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4.3.2 Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) – Gesamtsumme: 797 Kfz/h 

• Zufahrt A (L 312 von Much): 191 Kfz/h (132 Kfz/h Geradeaus, 39 Kfz/h Rechts, 20 Kfz/h Links). 

Wartezeit: 3,2 s (QSV A). 

• Zufahrt C (L 312 vom Kreisverkehr): 288 Kfz/h (91 Kfz/h Geradeaus, 149 Kfz/h Rechts, 48 Kfz/h 

Links). Wartezeit: 3,6 s (QSV A). Freier Rechtsabbieger (155 PWE/h): 3,8 s (QSV A). 

• Zufahrt B (Mucher Straße): 66 Kfz/h (36 Kfz/h Rechts, 17 Kfz/h Gerade, 13 Kfz/h Links). Wartezeit 

Mischstrom: 4,2 s (QSV A). 

• Zufahrt D (K 55 Nümbrechter Str.): 252 Kfz/h (31 Kfz/h Rechts, 40 Kfz/h Gerade, 181 Kfz/h Links). 

Wartezeit Mischstrom: 7,6 s (QSV A); Einzelstrom Links: 9,7 s. 

• Stauräume & querschnittliche Besonderheit: Aufgrund der hohen Linksabbiegerbelastung steigt der 

Rückstau (N-95) auf 2 Pkw und im Perzentil N-99 auf 3 Pkw an. Da der Stau die Zusatzaufstellplätze 

(2 Pkw) überschreitet, wird die Mischspur softwareseitig ausgewiesen (10 & 11: 3 Pkw-E). Da dieser 

Rückstau jedoch gering ist und die Hauptspur nicht blockiert, ist die Geometrie ausreichend. Die 

Gesamtqualitätsstufe liegt stabil bei QSV A. 

 

 

Abbildung 11: Prognose 2041 - Belastung in der Spitzenstunde Knoten 2 - L312/K55 / Mucher Straße 

 

 

5.   Gutachterliches Endergebnis 

5.1  Verkehrsverträglichkeit: 

Die verkehrliche Erschließung des erweiterten Gewerbegebietes Ruppichteroth Nord / Ost über das 

vorhandene Straßennetz ist langfristig bis zum Prognosehorizont 2041 vollumfänglich gegeben und 

verkehrsverträglich. 
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5.2  Leistungsfähigkeit: 

Beide Netzknotenpunkte erreichen in allen untersuchten Spitzenstunden des Planfalls 2041 die 

bestmögliche Gesamtqualitätsstufe A. Die detaillierte HBS-Berechnung nach Kapitel S5 (Stadtstraßen) 

weist nach, dass der Knotenpunkt 2 die Belastungen aufgrund innerörtlicher Lückenakzeptanzen 

reibungslos verarbeitet. 

5.3  Baulicher Handlungsbedarf: 

Knotenpunkt 1 (K 55 / Am Bacherbusch / Zufahrt GE Nord): 

 

Knotenpunktgeometrie: 

Der bestehende Einmündungsbereich wird zu einem neuen, vierarmigen Knotenpunkt umgebaut, um 

die Erweiterung der neuen gewerblichen Bauflächen mit den entsprechenden Abbiegespuren für 3 

PKW/E (20m Länge Vollaufstellung, in beide Richtungen) verkehrssicher zu realisieren. 

Fußgängerverkehr: 

Südlich des Knotenpunktes 1 ist im Anschluss an die neue Erschließungsstraße eine Überquerungshilfe 

für Fußgänger in Form einer Mittelinsel vorgesehen. Die neu angelegten Gehwege entlang der 

Nümbrechter Straße (K 55) führen direkt hierher. Durch diese Überquerungshilfe wird ein sicheres 

Queren der K 55 für Fußgehende zwischen den beiden Gewerbegebietsteilen gewährleistet. 

Erschließungsstraße: 

Von der Nümbrechter Straße (K 55) führt die geplante Erschließungsstraße (Planstraße A) mit einer 

6,5m breiten Fahrbahn, einem einseitigen Gehweg von 2,0m Breite und entsprechenden Seitenstreifen 

in das neue Gewerbegebiet. 

Weitere Maßnahmen: 

Weitergehende bauliche oder verkehrslenkende Maßnahmen, wie beispielsweise die Installation einer 

Lichtsignalanlage (Ampel) o. ä., sind an Knotenpunkt 1 nicht vorgesehen und aus kapazitätstechnischer 

Sicht auch nicht notwendig. 

 

Knotenpunkt 2 (L 312 / K 55 / Mucher Straße): 

An Knotenpunkt 2 besteht kein baulicher oder verkehrslenkender Handlungsbedarf. Die Installation 

einer Lichtsignalanlage (Ampel) oder der Umbau in einen Kreisverkehr ist aus kapazitätstechnischer 

Sicht nicht erforderlich. Die vorhandenen Vorfahrtregelungen sind bis 2041 vollkommen ausreichend 

dimensioniert. 
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6. Anhangverzeichnis: Ergebnisprotokolle der Knotenpunktberechnungen (HBS 2015) 

 

6.1 Knotenpunkt 1: K 55 / Am Bacherbusch / Zufahrt GE Nord 

Berechnungsverfahren gemäß HBS 2015, Kapitel L5 (Teil- und vollvorfahrtgeregelte Knotenpunkte 

außerorts) 

• Anhang 1.1: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 1.2: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 1.3: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 1.4: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Nachmittagspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 1.5: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Nachmittagspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 1.6: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 1.7: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Morgenspitze (7:30 – 8:30 Uhr) 

 

• Anhang 1.8: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Morgenspitze (7:30 – 8:30 Uhr) 

 

• Anhang 1.9: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Morgenspitze (7:30 – 8:30 Uhr) 

 

• Anhang 1.10: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung  

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 1.11: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 1.12: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 
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6.2 Knotenpunkt 2: L 312 / K 55 / Mucher Straße 

Berechnungsverfahren gemäß HBS 2015, Kapitel S5 (Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte innerorts) 

• Anhang 2.1: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 2.2: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 2.3: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 2.4: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 2.5: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 2.6: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Nullfall 2026 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 2.7: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 2.8: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 2.9: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Morgenspitze (7:00 – 8:00 Uhr) 

 

• Anhang 2.10: KNOBEL-Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 2.11: KNOBEL-Ergebnisprotokoll und Formblätter L5-2a bis L5-2e 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

• Anhang 2.12: KNOBEL-Detailauswertung (nach HBS 2015, Kapitel L5: Knotenpunkte ohne LSA) 

Zustand: Prognose-Planfall 2041 – Nachmittagsspitze (16:30 – 17:30 Uhr) 

 

aufgestellt: 

Wiehl, im September 2026 
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1. Art der baulichen Nutzung
(§ 9 (1) Nr. 1 BauGB und §§ 1 bis 11 BauNVO)

GE 1 Gewerbegebiete (§ 8 BauNVO) mit Kennziffer

2. Maß der baulichen Nutzung
(§ 9 (1) Nr. 1 BauGB und §§ 16 BauNVO)

0,8 Geschossflächenzahl (GFZ) als Höchstmaß

Allgemeine Wohngebiete (§ 4 BauNVO)WA

Höhe baulicher Anlagen in Meter (m) über Normalhöhennull (ü. NHN) als Höchstmaß

Abgrenzung unterschiedlicher Höhenfestsetzung

OK max.

(§ 9 (1) Nr. 2 BauGB und §§ 22, 23 BauNVO)

3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen

o Offene Bauweise

Baugrenze

4. Verkehrsflächen
(§ 9 (1) Nr. 11 und (6) BauGB)

Straßenverkehrsflächen

Bereich ohne Ein- und Ausfahrt (§ 9 (1) Nr. 4, 11 und (6) BauGB)

5. Flächen für Versorgungsanlagen, für die Abfallentsorgung und Abwasserbe-
    seitigung, sowie für Ablagerungen, Anlagen, Einrichtungen und sonstige Maß-
    nahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken

(§ 9 (1) Nr. 12, 14 und (6) BauGB)

Flächen für Versorgungsanlagen, für die  Abwasserbeseitigung, Anlagen, Einrichtungen und
sonstige Maßnahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken

EE Zweckbestimmung:
EE   - Erneuerbare Energien

Zweckbestimmung:
Abwasser

Umgrenzung von Flächen zum Anpflanzen von Bäumen, Sträuchern und
sonstigen Bepflanzungen (§ 9 (1) Nr. 25a BauGB)
Begrünungsmaßnahme mit Kennziffer

B2

L

LPB IV Lärmpegelbereich mit Kennzeichnung

Abgrenzung der Lärmpegelbereiche

(§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

8. Vorkehrungen zum Schutz vor schädlichen Umwelteinwirkungen

Umgrenzung von Schutzgebieten und Schutzobjekten im Sinne des Naturschutzrechts
(LANUV, bk.naturschutzinformationen.nrw.de)
Landschaftsschutzgebiet - LSG-5010-0012
Gebietsname: LSG-In den Gemeinden Windeck, Eitorf, Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth
und Much sowie den Staedten Hennef und Siegburg

6. Flächen für die Landwirtschaft
        (§ 9 (1) Nr. 18 und (6) BauGB)

Flächen für die Landwirtschaft

A1a
Umgrenzung von Flächen für Maßnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft (§ 9 (1) Nr. 20 BauGB)
Ausgleichsmaßnahme mit Kennziffer

Anpflanzen: Bäume

ö

p

Öffentlich

Privat

Grenze des räumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplanes (§ 9 (7) BauGB)

Flächen, die von der Bebauung freizuhalten sind (Fläche der Starkregenbarriere)
§ 9 (1) Nr. 10 BauGB

9. Sonstige Planzeichen

GFL
Flächen, die mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten, Abwasserleitungen (Schmutz-
und Regenwasser) zugunsten der Gemeinde Ruppichteroth zu belasten sind
§ 9 (1) Nr. 21 BauGB

7. Planungen, Nutzungsregelungen, Maßnahmen und Flächen für Maßnahmen
    zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft

(§ 9 (1) Nr. 20, 25 und (6) BauGB)

Art der baulichen
Nutzung

      GRZ

    Bauweise

BMZ

GFZ Nutzungsschablone

0,4 Grundflächenzahl (GRZ)

3,0 Baumassenzahl (BMZ)

a Abweichende Bauweise

Straßenbegrenzungslinie

Flächen unter denen der Bergbau umgeht
§ 9 (5) Nr. 1 BauGB

Sichtfelder ( § 9 (6) BauGB)

RECHTSGRUNDLAGEN in der derzeit gültigen Fassung

EINSICHTNAHME

Dieser Bebauungsplan wird gemäß § 6 BauGB vom
Tage der ortsüblichen Bekanntmachung bei der Gemeinde
Ruppichteroth zu jedermanns Einsicht bereitgehalten.
Ebenfalls werden dort die "Begründung", der "Umweltbe-
richt" zur Einsicht bereitgehalten.
Ebenfalls wird hier die zusammenfassenden Erklärung
nach § 10a (1)BauGB zu jedermanns Einsicht bereitge-
halten.
Dies gilt auch für die der Planung zugrunde liegenden
Fachgutachten, Vorschriften (Gesetze, Verordnungen,
Erlasse, DIN-Vorschriften, etc.).

AUFSTELLUNGSBESCHLUSS

Der zuständige Fachausschuss hat am ...............
gem. § 2 (1) BauGB die Aufstellung des Bebauungsplanes
beschlossen.
Dieser Beschluss wurde am............... ortsüblich
bekanntgemacht.

Ruppichteroth, den ...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

Die Beteiligung der Öffentlichkeit am Vorentwurf des Be-
bauungsplanes gem. § 3 (1) BauGB wurde am ...............  und
...............  ortsüblich bekannt gemacht.
Der Bebauungsplan wurde gem. § 3 (1) BauGB am ...............
der Öffentlichkeit vorgestellt.
Die Beteiligung der berührten Behörden und sonstigen Träger
öffentlicher Belange gemäß § 4 (1) BauGB erfolgte in der Zeit
vom ....................  bis einschließlich .................... .

Ruppichteroth, den ...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

VERÖFFENTLICHUNG ÄNDERUNGEN GEM. STELLUNGNAHMEN

Änderungen aufgrund von Stellungnahmen gem. Beschluss-
fassung des zuständigen Fachausschusses vom  ...............
(§ 3 (2) BauGB).

Ruppichteroth, den...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

Ergänzend wird für den Bebauungsplan darauf hingewiesen,
dass eine Vereinigung im Sinne des § 4 (3)  Satz 1 Nummer 2
des Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes in einem Rechtsbehelfs-
verfahren nach § 7 (2) des Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes
gemäß § 7 (3) Satz 1 des Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes mit
allen Einwendungen ausgeschlossen ist, die sie im Rahmen der
Auslegungsfrist nicht  oder nicht rechtzeitig geltend gemacht
hat, aber hätte geltend machen können.

Ruppichteroth, den...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

SATZUNGSBESCHLUSS
Dieser Plan ist gemäß § 2 BauGB und §§ 7 und 41 GONW
durch den Rat der Gemeinde Ruppichteroth am  ....................
beschlossen worden.

Ruppichteroth, den ...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

BEKANNTMACHUNG

URKUNDSPLAN
Dieser Plan ist Urkundsplan.

ÜBEREINSTIMMUNG MIT URKUNDSPLAN

Dieser Plan stimmt mit dem Urkundsplan und den
darauf verzeichneten Vermerken überein.

Ruppichteroth, den ...................

..............................
Der Bürgermeister

PLANUNTERLAGE
Die Planungsunterlage stimmt mit dem
Liegenschaftskataster vom ............... überein
und entspricht den Anforderungen § 1 der
Planzeichenverordnung.

..................................den ...............................

.......................................................................

Es wird bescheinigt, dass die Festlegung der
städtebaulichen Planung geometrisch eindeutig
ist.

 ..................................den ...............................

.......................................................................

ERGÄNZENDER HINWEIS ZUR AUSLEGUNGSFRIST

BETEILIGUNG DER BEHÖRDEN

Den Behörden und sonstigen Trägern öffentlicher Belange
wurde gem. § 4 (2) BauGB mit Schreiben vom ...............
im Zeitraum vom .................... bis ....................
Gelegenheit zur Stellungnahme zum Entwurf des Be-
bauungsplanes gegeben.

Ruppichteroth, den ...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

Der zuständige Fachausschuss der Gemeinde Ruppichteroth
hat in seiner Sitzung am .................... die Veröffentlichung des
Bebauungsplanes Nr. 1.04/2 "Gewerbegebiet Ruppichteroth -
Nord" gemäß § 3 (2) des Baugesetzbuches (BauGB)
beschlossen.

Die Veröffentlichung des Bebauungsplanes mit der Begründung
einschließlich Umweltbericht sowie der nach Einschätzung der
Gemeinde wesentlichen, bereits vorliegenden umweltbe-
zogenen Stellungnahmen erfolgt gemäß § 3 (2) BauGB im
Internet
in der Zeit vom ....................  bis ....................

Die Unterlagen sind im Internet auf der Homepage der Gemein-
de Ruppichteroth unter der Adresse https://www.ruppichteroth.
de/rathaus-und-politik/bauleitplanverfahren/aktuell-
rechtskraeftige-bauleitplaene/ einsehbar.

Ruppichteroth, den...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

FRÜHZEITIGE UNTERRICHTUNG DER ÖFFENTLICHKEIT
SOWIE DER BERÜHRTEN BEHÖRDEN UND TRÄGER
ÖFFENTLICHER BELANGE Die Bekanntmachung des Satzungsbeschlusses gem.

§ 10 (3) BauGB des Bebauungsplanes, durch die dieser
in Kraft tritt, ist am ...................  erfolgt.

Ruppichteroth, den ...................

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

- Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung
  vom 3. November 2017 (BGBl. I S. 3634), zuletzt ge-
  ändert durch Artikel 8 Absatz 2 des Gesetzes vom 23. Juli
  2026 (BGBl. 2026 I Nr. 226)
- Verordnung über die bauliche Nutzung der Grundstücke
  (Baunutzungsverordnung - BauNVO) in der Fassung der
  Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBl. I S.
  3786), zuletzt geändert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
  3. Juli 2023 (BGBl. 2023 I Nr. 176)
- Verordnung über die Ausarbeitung der Bauleitpläne und
  die Darstellung des Planinhalts (Planzeichenverordnung–
  PlanZV) vom 18. Dezember 1990 (BGBl. 1991 I S. 58),
  zuletzt geändert durch Artikel 6 des Gesetzes vom
  12. August 2025 (BGBl. 2025 I Nr. 189)
- Bauordnung für das Land Nordrhein-Westfalen (Landes-
  bauordnung 2018 - BauO NRW 2018) vom 21. Juli 2018
  (GV. NRW. S. 421), zuletzt geändert durch Gesetz vom
  31.Oktober 2023 (GV. NRW. S. 1172)
- Gemeindeordnung für das Land Nordrhein-Westfalen
  (GO NRW) in der Fassung der Bekanntmachung vom
  14. Juli 1994 (GV. NRW. S. 666), zuletzt geändert durch
  Artikel 1 des Gesetzes vom 10. Juli 2025 (GV. NRW. S.
  618)
- Gesetz über Naturschutz und Landschaftspflege (Bun-
  desnaturschutzgesetz - BNatSchG) vom 29. Juli 2009
  (BGBl. I S. 2542), zuletzt geändert durch Artikel 2 des
  Gesetzes vom 29. März 2026 (BGBl. 2026 I Nr. 87)

ZUR ERNEUERTEN VERÖFFENTLICHUNG

Der zuständige Fachausschuss der Gemeinde Ruppichteroth
hat in seiner Sitzung am .................... die erneuerte
Veröffentlichung des Bebauungsplanes Nr. 1.04/2
"Gewerbegebiet Ruppichteroth - Nord" gemäß § 4a (3) des
Baugesetzbuches (BauGB) beschlossen.

Die erneuerte Veröffentlichung des Bebauungsplanes mit der
Begründung einschließlich Umweltbericht sowie der nach
Einschätzung der Gemeinde wesentlichen, bereits vorliegenden
umweltbezogenen Stellungnahmen erfolgt gemäß § 4a (3)
BauGB im Internet

in der Zeit vom ....................  bis ....................

Die Unterlagen sind im Internet auf der Homepage der Gemein-
de Ruppichteroth unter der Adresse https://www.ruppichteroth.
de/rathaus-und-politik/bauleitplanverfahren/aktuell-
rechtskraeftige-bauleitplaene/ einsehbar.

Ruppichteroth, den...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

ERNEUERTE BETEILIGUNG DER BEHÖRDEN

Den Behörden und sonstigen Trägern öffentlicher Belange
wurde gem. § 4a (3) BauGB mit Schreiben vom ...............
im Zeitraum vom .................... bis ....................
Gelegenheit zur Stellungnahme zum Entwurf des Be-
bauungsplanes gegeben.

Ruppichteroth, den ...............

..............................
Der Bürgermeister

Siegel

12.5

343

1

Maßlinie

Flurstücksgrenze

Flurstücksnummer

Gebäudebestand

Bestandshöhe in Meter
über Normalhöhennull
(natürliches Gelände)

212.8

Parallelmaß#5,0

Längenmaß3.0

Koordinatenpunkt         1zB.;

WinkelzB.;

90°

RadiuszB.; R 9,0



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Morgenspitze Prognose Null 2026

Datei : K55-GE RUPP  MORGENS.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 27

Qg : 116

Q l : 10

S = 153

S = 135

Q l : 17

Q r : 18

Qg : 4

S = 39

S = 60

Qg : 114

Q l : 28

Q r : 13

S = 155

S = 136

Q r : 4

Qg : 5

Q l : 2

S = 11

S = 27

Summe = 358

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: von Ruppichteroth
Zufahrt 2: GE-Nord
Zufahrt 3: nach Nümbrecht
Zufahrt 4: Am Bacher Busch

Ing. Büro Donner u. Marenbach  51674 Wiehl

KNOBEL Version 7.1.6
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Maschinengeschriebenen Text
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

7 00 - 8 00 Uhr

30 C

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

7 00 - 8 00 Uhr

30 C

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

10 0 0 10 1,000 10

112 0 4 116 1,024 118

26 0 1 27 1,026 27

16 0 1 17 1,041 17

3 0 1 4 1,175 4

17 0 1 18 1,039 18

27 0 1 28 1,025 28

111 0 3 114 1,018 116

12 0 1 13 1,054 13

2 0 0 2 1,000 2

5 0 0 5 1,000 5

2 0 2 4 1,350 5
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

7 00 - 8 00 Uhr

30 C

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

119 0,066

116 0,065

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

27

0 - 1600 -

13
0 - 1600 -

10 127 1177

28 143 1153

18 129 944

5 120 958

4 294 669

5 301 663

17 297 662

2 310 648
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

7 00 - 8 00 Uhr

30 C

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,017 0,985 ---

1600 0,009 0,992 ---

1177 0,008 0,992

1153 0,025 0,975
0,967

944 0,020 0,980 ---

958 0,006 0,994 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

647 0,007 0,993 0,960

641 0,008 0,992 0,960

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

631 0,028

610 0,003
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Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

7 00 - 8 00 Uh

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,008

0,066

0,017

0,028

0,007

0,020

0,025

0,065

0,009

0,003

0,008

0,006

3

---

---

0

3

---

---

0

41

12

746

742

1,054

1,127

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,000

1,024

1,026

1,041

1,175

1,039

1,025

1,018

1,054

1,000

1,000

1,350

---

1,054

---

1,127

1177

1800

1600

631

647

944

1153

1800

1600

610

641

958

---

746

---

742

1177

1758

1560

606

551

909

1125

1767

1518

610

641

710

---

708

---

658

1167

1642

1533

589

547

891

1097

1653

1505

608

636

706

---

669

---

647

3,1

2,2

2,3

6,1

6,6

4,0

3,3

2,2

2,4

5,9

5,7

5,1

---

5,4

---

5,6

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

---

A

---

A

A
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Morgenspitze Prognose Null 2026

Datei : K55-GE RUPP  MORGENS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

10

119

28

147

18

5

19

41,1

14

116

29

130

2

5

5

12,4

tg

[s]

5,9

7,4

7,0

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,6

3,4

3,5

3,1

2,6

3,4

3,5

3,1

q-Haupt

[Fz/h]

127

297

295

130

143

310

302

121

q-max

[PWE/h]

1177

1800

1600

1758

631

647

944

746

1600

1800

1153

1777

610

641

958

742

Misch-

strom

2 + 3

4 + 5 + 6

8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,1

2,3

6,1

6,6

4,0

5,4

3,3

2,2

5,9

5,7

5,1

5,6

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : von Ruppichteroth

nach Nümbrecht

Nebenstrasse  : GE-Nord

Am Bacher Busch
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Morgenspitze Prognose Null 2026

Datei : K55-GE RUPP  MORGENS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Ergebnis nach GL. L5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    G    Kapazität  p0

  1      10       127       5,9    2,6    1177     0,992

  2     119         0       6,0    2,0    1800     0,934

  3      28         0       6,0    2,0    1800     0,985

  4      18       297       7,4    3,4     662     0,973

  5       5       295       7,0    3,5     669     0,993

  6      19       130       7,3    3,1     944     0,980

  7      29       143       5,9    2,6    1153     0,975

  8     116         0       6,0    2,0    1800     0,936

  9      14         0       6,0    2,0    1800     0,992

 10       2       310       7,4    3,4     648     0,997

 11       5       302       7,0    3,5     663     0,992

 12       5       121       7,3    3,1     958     0,994

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

Hauptstrom 8 als Mischstrom Fall 2

Strom 8 und 9 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  9  aber Linksabbiegestreifen für Strom  7)

Benutzer-Kommentar 1 :
0

Benutzer-Kommentar 2 :
0
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Nachmittagspitze Prognose Null 2026

Datei : K55-GE RUPP NACHMITTAGS.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 22

Qg : 122

Q l : 8

S = 152

S = 165

Q l : 28

Q r : 22

Qg : 5

S = 55

S = 43

Qg : 125

Q l : 17

Q r : 8

S = 150

S = 156

Q r : 12

Qg : 4

Q l : 12

S = 28

S = 21

Summe = 385

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: von Ruppichteroth
Zufahrt 2: GE-Nord
Zufahrt 3: nach Nümbrecht
Zufahrt 4: Am Bacher Busch
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

16 30 - 17 30 U

30 C

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

16 30 - 17 30 U

30 C

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

7 0 1 8 1,088 8

120 0 2 122 1,011 123

20 0 2 22 1,064 23

27 0 1 28 1,025 28

5 0 0 5 1,000 5

21 0 1 22 1,032 22

16 0 1 17 1,041 17

125 0 0 125 1,000 125

7 0 1 8 1,088 8

12 0 0 12 1,000 12

4 0 0 4 1,000 4

10 0 2 12 1,117 13
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

16 30 - 17 30 U

30 C

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

123 0,069

125 0,069

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

23

0 - 1600 -

8
0 - 1600 -

8 133 1168

17 144 1152

22 133 939

13 129 945

5 291 673

4 298 666

28 303 655

12 314 644
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

16 30 - 17 30 U

30 C

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,015 0,987 ---

1600 0,005 0,995 ---

1168 0,007 0,993

1152 0,015 0,985
0,977

939 0,024 0,976 ---

945 0,014 0,986 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

658 0,008 0,992 0,970

651 0,006 0,994 0,971

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

628 0,046

610 0,020
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Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

von Ruppichteroth GE-Nord

17 06 2026

16 30 - 17 30

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,007

0,069

0,015

0,046

0,008

0,024

0,015

0,069

0,005

0,020

0,006

0,014

3

---

---

0

3

---

---

0

56

29

728

735

1,025

1,050

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,088

1,011

1,064

1,025

1,000

1,032

1,041

1,000

1,088

1,000

1,000

1,117

---

1,025

---

1,050

1168

1800

1600

628

658

939

1152

1800

1600

610

651

945

---

728

---

735

1074

1780

1504

612

658

910

1106

1800

1471

610

651

846

---

710

---

700

1066

1658

1482

584

653

888

1089

1675

1463

598

647

834

---

655

---

672

3,4

2,2

2,4

6,2

5,5

4,1

3,3

2,1

2,5

6,0

5,6

4,3

---

5,5

---

5,4

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

---

A

---

A

A
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Nachmittagspitze Prognose Null 2026

Datei : K55-GE RUPP NACHMITTAGS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

9

123

23

147

29

5

23

56,4

9

125

18

134

12

4

13

29,4

tg

[s]

5,9

7,4

7,0

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,6

3,4

3,5

3,1

2,6

3,4

3,5

3,1

q-Haupt

[Fz/h]

133

303

291

133

144

314

298

129

q-max

[PWE/h]

1168

1800

1600

1765

628

658

939

728

1600

1800

1152

1785

610

651

945

735

Misch-

strom

2 + 3

4 + 5 + 6

8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,4

2,3

6,2

5,5

4,1

5,5

3,3

2,2

6,0

5,6

4,3

5,4

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : von Ruppichteroth

nach Nümbrecht

Nebenstrasse  : GE-Nord

Am Bacher Busch
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Nachmittagspitze Prognose Null 2026

Datei : K55-GE RUPP NACHMITTAGS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Ergebnis nach GL. L5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    I    Kapazität  p0

  1       9       133       5,9    2,6    1168     0,993

  2     123         0       6,0    2,0    1800     0,931

  3      23         0       6,0    2,0    1800     0,987

  4      29       303       7,4    3,4     655     0,956

  5       5       291       7,0    3,5     673     0,993

  6      23       133       7,3    3,1     939     0,976

  7      18       144       5,9    2,6    1152     0,985

  8     125         0       6,0    2,0    1800     0,931

  9       9         0       6,0    2,0    1800     0,995

 10      12       314       7,4    3,4     644     0,981

 11       4       298       7,0    3,5     666     0,994

 12      13       129       7,3    3,1     945     0,986

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

Hauptstrom 8 als Mischstrom Fall 2

Strom 8 und 9 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  9  aber Linksabbiegestreifen für Strom  7)

Benutzer-Kommentar 1 :
0

Benutzer-Kommentar 2 :
0
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Morgenspitze Prognose 2041 7:30 - 8:30 Uhr

Datei : 2041-K55-GE RUPP  MORGENS.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 31

Qg : 127

Q l : 11

S = 169

S = 151

Q l : 20

Q r : 21

Qg : 6

S = 47

S = 69

Qg : 125

Q l : 32

Q r : 15

S = 172

S = 151

Q r : 6

Qg : 6

Q l : 3

S = 15

S = 32

Summe = 403

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: von Ruppichteroth
Zufahrt 2: GE-Nord
Zufahrt 3: nach Nümbrecht
Zufahrt 4: Am Bacher Busch
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

7 30 - 8 30

10 A

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

7 30 - 8 30

10 A

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

11 0 0 11 1,000 11

121 0 6 127 1,033 131

29 0 2 31 1,045 32

18 0 2 20 1,070 21

4 0 2 6 1,233 7

19 0 2 21 1,067 22

30 0 2 32 1,044 33

120 0 5 125 1,028 128

13 0 2 15 1,093 16

3 0 0 3 1,000 3

6 0 0 6 1,000 6

3 0 3 6 1,350 8
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

7 30 - 8 30

10 A

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

131 0,073

129 0,071

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

32

0 - 1600 -

16
0 - 1600 -

11 140 1158

33 158 1131

22 142 925

8 132 940

7 325 640

6 333 632

21 330 628

3 345 613
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

7 30 - 8 30

10 A

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,020 0,982 ---

1600 0,010 0,991 ---

1157 0,010 0,990

1131 0,030 0,970
0,961

925 0,024 0,976 ---

940 0,009 0,991 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

615 0,012 0,988 0,950

608 0,010 0,990 0,952

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

593 0,036

568 0,005
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Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

7 30 - 8 30

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,010

0,073

0,020

0,036

0,012

0,024

0,030

0,071

0,010

0,005

0,010

0,009

3

---

---

0

3

---

---

0

51

17

708

720

1,089

1,140

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,000

1,033

1,045

1,070

1,233

1,067

1,044

1,028

1,093

1,000

1,000

1,350

---

1,089

---

1,140

1158

1800

1600

593

615

925

1131

1800

1600

568

608

940

---

708

---

720

1158

1742

1531

554

499

867

1084

1751

1463

568

608

696

---

650

---

632

1147

1615

1500

534

493

846

1052

1626

1448

565

602

690

---

603

---

617

3,1

2,2

2,4

6,7

7,3

4,3

3,4

2,2

2,5

6,4

6,0

5,2

---

6,0

---

5,8

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

---

A

---

A

A
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Morgenspitze Prognose 2041 7:30 - 8:30 Uhr

Datei : 2041-K55-GE RUPP  MORGENS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

11

131

32

164

21

7

22

51,2

16

129

33

145

3

6

8

17,1

tg

[s]

5,9

7,4

7,0

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,6

3,4

3,5

3,1

2,6

3,4

3,5

3,1

q-Haupt

[Fz/h]

140

330

326

143

158

345

334

133

q-max

[PWE/h]

1158

1800

1600

1757

593

615

925

708

1600

1800

1131

1775

568

608

940

720

Misch-

strom

2 + 3

4 + 5 + 6

8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,1

2,3

6,7

7,3

4,3

6,0

3,4

2,3

6,4

6,0

5,2

5,8

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : von Ruppichteroth

nach Nümbrecht

Nebenstrasse  : GE-Nord

Am Bacher Busch
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Morgenspitze Prognose 2041 7:30 - 8:30 Uhr

Datei : 2041-K55-GE RUPP  MORGENS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Ergebnis nach GL. L5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    G    Kapazität  p0

  1      11       140       5,9    2,6    1158     0,990

  2     131         0       6,0    2,0    1800     0,927

  3      32         0       6,0    2,0    1800     0,982

  4      21       330       7,4    3,4     628     0,966

  5       7       326       7,0    3,5     640     0,988

  6      22       143       7,3    3,1     925     0,976

  7      33       158       5,9    2,6    1131     0,970

  8     129         0       6,0    2,0    1800     0,929

  9      16         0       6,0    2,0    1800     0,991

 10       3       345       7,4    3,4     613     0,995

 11       6       334       7,0    3,5     632     0,991

 12       8       133       7,3    3,1     940     0,991

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

Hauptstrom 8 als Mischstrom Fall 2

Strom 8 und 9 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  9  aber Linksabbiegestreifen für Strom  7)

Benutzer-Kommentar 1 :

Benutzer-Kommentar 2 :
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Nachmittagspitze Prognose 2041 1630 - 17:30 Uhr

Datei : 2041 K55-GE RUPP NACHMITTAGS.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 25

Qg : 133

Q l : 10

S = 168

S = 181

Q l : 32

Q r : 25

Qg : 6

S = 63

S = 50

Qg : 135

Q l : 20

Q r : 10

S = 165

S = 171

Q r : 14

Qg : 5

Q l : 13

S = 32

S = 26

Summe = 428

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: von Ruppichteroth
Zufahrt 2: GE-Nord
Zufahrt 3: nach Nümbrecht
Zufahrt 4: Am Bacher Busch
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

16 30 - 17 30

45 D

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein

1 3 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 0 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

16 30 - 17 30

45 D

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

8 0 2 10 1,140 11

130 0 3 133 1,016 135

22 0 3 25 1,084 27

30 0 2 32 1,044 33

6 0 0 6 1,000 6

23 0 2 25 1,056 26

18 0 2 20 1,070 21

135 0 0 135 1,000 135

8 0 2 10 1,140 11

13 0 0 13 1,000 13

5 0 0 5 1,000 5

11 0 3 14 1,150 16
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

16 30 - 17 30

45 D

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

135 0,075

135 0,075

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

ohne RA mit RA ohne RA mit RA

27

0 - 1600 -

11
0 - 1600 -

11 145 1150

21 158 1131

26 145 920

16 140 929

6 320 645

5 328 638

33 334 623

13 346 612
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

16 30 - 17 30

45 D

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,017 0,985 ---

1600 0,007 0,994 ---

1150 0,010 0,990

1131 0,019 0,981
0,971

920 0,029 0,971 ---

929 0,017 0,983 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

626 0,010 0,990 0,962

619 0,008 0,992 0,964

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

590 0,057

572 0,023
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Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

von Ruppichteroth GE-Nord

2041

16 30 - 17 30

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,010

0,075

0,017

0,057

0,010

0,029

0,019

0,075

0,007

0,023

0,008

0,017

3

---

---

0

3

---

---

0

66

34

694

708

1,044

1,066

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,140

1,016

1,084

1,044

1,000

1,056

1,070

1,000

1,140

1,000

1,000

1,150

---

1,044

---

1,066

1150

1800

1600

590

626

920

1131

1800

1600

572

619

929

---

694

---

708

1009

1772

1476

566

626

872

1057

1800

1404

572

619

807

---

664

---

664

999

1639

1451

534

620

847

1037

1665

1394

559

614

793

---

601

---

632

3,6

2,2

2,5

6,7

5,8

4,3

3,5

2,2

2,6

6,4

5,9

4,5

---

6,0

---

5,7

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

---

A

---

A

A
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Nachmittagspitze Prognose 2041 1630 - 17:30 Uhr

Datei : 2041 K55-GE RUPP NACHMITTAGS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

11

135

27

162

33

6

26

65,8

11

135

21

146

13

5

16

34,1

tg

[s]

5,9

7,4

7,0

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,6

3,4

3,5

3,1

2,6

3,4

3,5

3,1

q-Haupt

[Fz/h]

145

335

321

146

158

347

328

140

q-max

[PWE/h]

1150

1800

1600

1763

590

626

920

694

1600

1800

1131

1783

572

619

929

708

Misch-

strom

2 + 3

4 + 5 + 6

8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,6

2,3

6,7

5,8

4,3

6,0

3,5

2,2

6,4

5,9

4,5

5,7

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : von Ruppichteroth

nach Nümbrecht

Nebenstrasse  : GE-Nord

Am Bacher Busch
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : Am Bacher Busch-K55-GE Nord

Stunde : Nachmittagspitze Prognose 2041 1630 - 17:30 Uhr

Datei : 2041 K55-GE RUPP NACHMITTAGS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Ergebnis nach GL. L5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    I    Kapazität  p0

  1      11       145       5,9    2,6    1150     0,990

  2     135         0       6,0    2,0    1800     0,925

  3      27         0       6,0    2,0    1800     0,985

  4      33       335       7,4    3,4     623     0,946

  5       6       321       7,0    3,5     645     0,991

  6      26       146       7,3    3,1     920     0,971

  7      21       158       5,9    2,6    1131     0,981

  8     135         0       6,0    2,0    1800     0,925

  9      11         0       6,0    2,0    1800     0,994

 10      13       347       7,4    3,4     612     0,979

 11       5       328       7,0    3,5     638     0,992

 12      16       140       7,3    3,1     929     0,983

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

Hauptstrom 8 als Mischstrom Fall 2

Strom 8 und 9 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  9  aber Linksabbiegestreifen für Strom  7)

Benutzer-Kommentar 1 :
0

Benutzer-Kommentar 2 :
0
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Morgenspitze 7:30 - 8:30 UHR Prognose Nullfall

Datei : L312-K55-MUCHER STR-MORGENS.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 32

Qg : 73

Q l : 16

S = 121

S = 145

Q l : 37

Q r : 31

Qg : 36

S = 104

S = 101

Qg : 88

Q l : 39

Q r : 115

S = 242

S = 206

Q r : 20

Qg : 30

Q l : 102

S = 152

S = 167

Summe = 619

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: L 312 Much
Zufahrt 2: Mucher Str
Zufahrt 3: L 312 Kreisverkehr
Zufahrt 4: K 55 Nümbrechter Str
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 5 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 1 nein

1 9 ---

1 --- ---

1 --- ja

0 ---

1 ---

0 2 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

16 0 0 16 1,000 16

72 0 1 73 1,010 73

30 0 2 32 1,044 33

36 0 1 37 1,019 37

36 0 0 36 1,000 36

29 0 2 31 1,045 32

36 0 3 39 1,054 41

85 0 3 88 1,024 90

110 0 5 115 1,030 118

100 0 2 102 1,014 103

30 0 0 30 1,000 30

16 0 4 20 1,140 22
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

74 0,041

90 0,050

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA 1)

ohne RA mit RA ohne RA mit RA
1)

33

0 - 1600 -

118
- 52 - 899

16 88 1100

41 105 1211

32 89 850

22 88 852

36 232 652

30 248 638

37 232 665

103 232 665

1)
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,021 0,981 ---

899 0,132 0,868 ---

1100 0,015 0,985

1210 0,034 0,966
0,952

850 0,038 0,962 ---

852 0,027 0,973 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

621 0,058 0,942 0,899

607 0,049 0,951 0,907

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

587 0,064

575 0,180
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Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

L 312 Much Mucher Str

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,015

0,041

0,021

0,064

0,058

0,038

0,034

0,050

0,132

0,180

0,049

0,027

5

---

---

1

9

---

---

2

106

156

864

798

1,020

1,028

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,000

1,010

1,044

1,019

1,000

1,045

1,054

1,024

1,030

1,014

1,000

1,140

---

1,020

---

1,028

1100

1800

1600

587

621

850

1211

1800

899

575

607

852

---

864

---

798

1100

1783

1533

576

621

814

1149

1758

873

567

607

747

---

847

---

777

1084

1710

1501

539

585

783

1110

1670

758

465

577

727

---

743

---

625

3,3

2,1

2,4

6,7

6,2

4,6

3,2

2,2

4,8

7,7

6,2

5,0

---

4,8

---

5,8

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

---

A

---

A

A
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Morgenspitze 7:30 - 8:30 UHR Prognose Nullfall

Datei : L312-K55-MUCHER STR-MORGENS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

16

74

33

107

38

36

32

119

90

41

103

30

23

tg

[s]

6,4

7,4

7,0

7,3

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,9

3,8

4,0

3,7

3,7

2,6

3,8

4,0

3,7

q-Haupt

[Fz/h]

88

232

232

89

52

105

232

248

88

q-max

[PWE/h]

1100

1800

1600

1732

587

621

850

899

1800

1211

575

607

852

Misch-

strom

2 + 3

W

[s]

3,3

2,3

6,7

6,2

4,6

4,8

3,2

7,7

6,2

5,0

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : L 312 Much

L 312 Kreisverkehr

Nebenstrasse  : Mucher Str

K 55 Nümbrechter Str
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Morgenspitze 7:30 - 8:30 UHR Prognose Nullfall

Datei : L312-K55-MUCHER STR-MORGENS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Ergebnis nach GL. L5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    I    Kapazität  p0

  1      16        88       6,4    2,9    1100     0,985

  2      74         0       6,0    2,0    1800     0,959

  3      33         0       6,0    2,0    1800     0,981

  4      38       232       7,4    3,8     665     0,943

  5      36       232       7,0    4,0     652     0,945

  6      32        89       7,3    3,7     850     0,962

  7      41       105       5,9    2,6    1211     0,966

  8      90         0       6,0    2,0    1800     0,950

  9     119         0       6,0    2,0    1800     0,934

 10     103       232       7,4    3,8     665     0,844

 11      30       248       7,0    4,0     638     0,953

 12      23        88       7,3    3,7     852     0,973

Strom 9 beachtet die Vorfahrt  von Strom 1 und 5 .

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

  Hauptstrom (8) und Rechtsabbieger (9)und Linksabbieger (7) haben je einen eigenen Fahrstreifen Fall 5

Eine Mischspur in der Nebenstrasse wird nicht angezeigt, (4 , 5 und Strom 6)  

weil kein 99%-Stau über den Verzweigungspunkt hinausragt.  

Eine Mischspur in der Nebenstrasse wird nicht angezeigt, (10 , 11 und Strom 12)  

weil kein 99%-Stau über den Verzweigungspunkt hinausragt.  

Benutzer-Kommentar 1 :
0

Benutzer-Kommentar 2 :
0

Ing. Büro Donner u. Marenbach               51674 Wiehl

KNOBEL Version 7.1.6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Nachmittagspitze 16:30 - 17:30 UHR Prognose Nullfall

Datei : L312-K55-MUCHER STR-NACHMITTAGS.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 36

Qg : 121

Q l : 18

S = 175

S = 124

Q l : 12

Q r : 33

Qg : 15

S = 60

S = 117

Qg : 84

Q l : 44

Q r : 135

S = 263

S = 321

Q r : 28

Qg : 37

Q l : 167

S = 232

S = 168

Summe = 730

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: L 312 Much
Zufahrt 2: Mucher Str
Zufahrt 3: L 312 Kreisverkehr
Zufahrt 4: K 55 Nümbrechter Str
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen

Dreiecksinsel (RA)strom Anzahl Aufstelllänge

(ja/nein)(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1 5 ---

1 --- ---

0 --- nein

0 ---

1 ---

0 1 nein

1 9 ---

1 --- ---

1 --- ja

0 ---

1 ---

0 2 nein
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus, i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK, i
[LkwK/h]

Fz

(Sp. 4 + Sp.
+ Sp. 6)

q Fz, i
[Fz/h]

Pkw-E/Fz

(Gl. (L5-2) oder
(Gl. (L5-3) oder

Gl. (L5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E

(Gl. (L5-1))
(Sp. 7 * Sp. 8))

q PE, i
[Pkw-E/h]

4 5 6 7 8 9

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

18 0 0 18 1,000 18

120 0 1 121 1,006 121

36 0 0 36 1,000 36

12 0 0 12 1,000 12

15 0 0 15 1,000 15

33 0 0 33 1,000 33

44 0 0 44 1,000 44

83 0 1 84 1,008 84

130 0 5 135 1,026 138

166 0 1 167 1,004 167

37 0 0 37 1,000 37

28 0 0 28 1,000 28
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8
Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 10 / Sp. 11))

x i [-]

10 11 12

1800

1800

2

8

122 0,068

85 0,047

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-

strom

Verkehrsstärke

(Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

13 14 15

3

9

Hauptströme

(Tabelle L5-5)

q p, i [Fz/h]

Grundkapazität

(Bild L5-10 bis Bild L5-14

mit Sp. 14)
GPE, i [Pkw-E/h]

1

7

6

12

5

11

4

10

ohne RA mit RA ohne RA mit RA 1)

ohne RA mit RA ohne RA mit RA
1)

36

0 - 1600 -

138
- 33 - 926

18 84 1106

44 157 1133

33 139 788

28 84 857

15 285 606

37 303 591

12 285 613

167 285 613

1)
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Knotenpunkt: A-C: / B-D:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen

[]  innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =       s Qualitätsstufe

L 312 Much Mucher Str

45 D

Formblatt L5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-13) bzw.

Sp. 15)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 16)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-14), (L5-15)

bzw. L5-18)

mit Sp. 2, 12 und 17)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-17)

mit Sp. 18)

p x [-]

16 17 18 19

3

9

1

7

6

12

1600 0,023 0,980 ---

925 0,150 0,850 ---

1106 0,016 0,984

1133 0,039 0,961
0,946

788 0,042 0,958 ---

857 0,033 0,967 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-16))

(Sp.15 * Sp.19)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 20)

x i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-18) mit

(Sp.13 und Sp.20)

p 0,i [-]

staufreier Zustand

(Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)

mit Sp.19 und 22)

p z,i [-]

20 21 22 23

5

11

573 0,026 0,974 0,922

559 0,066 0,934 0,886

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-

strom

Kapazität

(Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23)

CPE, i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp. 13 / Sp. 24)

x i [-]

24 25

4

10

525 0,023

542 0,310
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Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: /B-D: Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit []  Planung []  Analyse

Lage: []  außerhalb von Ballungsräumen []  innerhalb eines Ballungsraums

Zufahrt B:

Zufahrt D:

[] []

[] []

L 312 Much Mucher Str

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Auslastungsgrad

(Sp. 12,17,21,25)

x i [-]

Aufstellplätze

(Sp. 2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke

(Σ Sp. 9)

q PE, i [Pkw-E/h]

Kapazität

(Gl. (L5-22) bis

(L5-25))

CPE, m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-

mensetzung

(Gl. (L5-5)

f PE, m [-]

26 27 28 29 30

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

A

B

C

D

0,016

0,068

0,023

0,023

0,026

0,042

0,039

0,047

0,150

0,310

0,066

0,033

5

---

---

1

9

---

---

2

60

233

907

713

1,000

1,003

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-

strom

Verkehrs-

zusammen-

setzung

(Sp. 8 und 30)
f PE, i bzw.

f PE, m [-]

Kapazität

in Pkw-E/h

(Sp. 11,16,20

24 und 29)
CPE, i bzw.

CPE,m[Pkw-E/h]

Kapazität

in Fz/h

(Gl. (L5-26))

Sp.32 / Sp.31)
Ci bzw.

Cm [Fz/h]

Kapazitäts-

reserve

(Gl. (L5-27))

Sp.33 - Sp.7)
R i bzw.

R m [Fz/h]

mittlere

Wartezeit

(Bild L5-22)

t W, i bzw.

t W, m [s]

Qualitätsstufe

(Tabelle L5-1

mit Sp. 35)

QSV
i

erreichbare Qualitätsstufe QSVFz,ges

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

1+2+3

4+5+6

7+8+9

10+11+12

A

B

C

D

A

B

C

D

31 32 33 34 35 36

1,000

1,006

1,000

1,000

1,000

1,000

1,000

1,008

1,026

1,004

1,000

1,000

---

1,000

---

1,003

1106

1800

1600

525

573

788

1133

1800

926

542

559

857

---

907

---

713

1106

1790

1600

525

573

788

1133

1785

902

539

559

857

---

907

---

711

1088

1669

1564

513

558

755

1089

1701

767

372

522

829

---

847

---

479

3,3

2,2

2,3

7,0

6,5

4,8

3,3

2,1

4,7

9,7

6,9

4,3

---

4,3

---

7,5

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

---

A

---

A

A

Ing. Büro Donner u. Marenbach               51674 Wiehl

KNOBEL Version 7.1.6



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Nachmittagspitze 16:30 - 17:30 UHR Prognose Nullfall

Datei : L312-K55-MUCHER STR-NACHMITTAGS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

18

122

36

158

12

15

33

139

85

44

168

37

28

232,7

tg

[s]

6,4

7,4

7,0

7,3

7,3

5,9

7,4

7,0

7,3

tf

[s]

2,9

3,8

4,0

3,7

3,7

2,6

3,8

4,0

3,7

q-Haupt

[Fz/h]

84

285

285

139

33

157

285

303

84

q-max

[PWE/h]

1106

1800

1600

1750

525

573

788

926

1800

1133

542

559

857

713

Misch-

strom

2 + 3

10+11+12

W

[s]

3,3

2,3

7,0

6,5

4,8

4,7

3,3

9,7

6,9

4,3

7,5

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

3

1

1

3

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Außerorts + außerhalb eines Ballungsgebiets

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : L 312 Much

L 312 Kreisverkehr

Nebenstrasse  : Mucher Str

K 55 Nümbrechter Str
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Nachmittagspitze 16:30 - 17:30 UHR Prognose Nullfall

Datei : L312-K55-MUCHER STR-NACHMITTAGS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Ergebnis nach GL. L5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    I    Kapazität  p0

  1      18        84       6,4    2,9    1106     0,984

  2     122         0       6,0    2,0    1800     0,932

  3      36         0       6,0    2,0    1800     0,980

  4      12       285       7,4    3,8     613     0,980

  5      15       285       7,0    4,0     606     0,975

  6      33       139       7,3    3,7     788     0,958

  7      44       157       5,9    2,6    1133     0,961

  8      85         0       6,0    2,0    1800     0,953

  9     139         0       6,0    2,0    1800     0,923

 10     168       285       7,4    3,8     613     0,726

 11      37       303       7,0    4,0     591     0,937

 12      28        84       7,3    3,7     857     0,967

Strom 9 beachtet die Vorfahrt  von Strom 1 und 5 .

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

  Hauptstrom (8) und Rechtsabbieger (9)und Linksabbieger (7) haben je einen eigenen Fahrstreifen Fall 5

Eine Mischspur in der Nebenstrasse wird nicht angezeigt, (4 , 5 und Strom 6)  

weil kein 99%-Stau über den Verzweigungspunkt hinausragt.  

Die Mischspur in der Nebenstrasse wird angezeigt, (10 , 11 und Strom 12)  

weil der 99%-Stau wenigstens eines Stroms oder 'Teil-Michstroms' länger ist  

als die Anzahl ( 2 ) der zusätzlichen Aufstellplätze:  

12     : 1

12 & 11 : 1

10 & 11 : 3

Benutzer-Kommentar 1 :
0
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Morgenspitze 7:30 - 8:30 UHR Prognose 2041

Datei : 2041 L312-K55-MUCHER STR-MORGENS.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 36

Qg : 80

Q l : 18

S = 134

S = 162

Q l : 41

Q r : 35

Qg : 39

S = 115

S = 113

Qg : 97

Q l : 44

Q r : 127

S = 268

S = 226

Q r : 24

Qg : 33

Q l : 111

S = 168

S = 184

Summe = 685

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: L 312 Much
Zufahrt 2: Mucher Str
Zufahrt 3: L 312 Kreisverkehr
Zufahrt 4: K 55 Nümbrechter Str
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-DMucher Str

Verkehrsdaten:Datum Prognose 204

Uhrzeit 7 30 - 8 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 10 s  Qualitätsstufe A

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 1 5 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- ja
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

C

7 1 9 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 1 --- ja --- ---

F56 --- --- --- nein
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 2 nein --- ---

F78 --- --- --- nein
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2041

Uhrzeit 7 30 - 8 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 10 s  Qualitätsstufe A

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 18 0 0 18 --- 1,000 18

2 0 78 0 2 80 --- 1,018 81

3 0 33 0 3 36 --- 1,058 38

F12 --- --- --- --- --- 5 --- ---

B

4 0 39 0 2 41 --- 1,034 42

5 0 39 0 0 39 --- 1,000 39

6 0 32 0 3 35 --- 1,060 37

F34 --- --- --- --- --- 7 --- ---

C

7 0 39 0 5 44 --- 1,080 47

8 0 92 0 5 97 --- 1,036 100

9 0 119 0 8 127 --- 1,044 132

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 108 0 3 111 --- 1,019 113

11 0 33 0 0 33 --- 1,000 33

12 0 18 0 6 24 --- 1,175 28

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2041

Uhrzeit 7 30 - 8 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 10 s  Qualitätsstufe A

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 81 1800 0,045

8 101 1800 0,056

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 38
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

0,981

mit RA

---

9 132
ohne RA

-

mit RA

57

ohne RA

-

mit RA

1119

ohne RA

---

mit RA
1,0  kein 

FGÜ
1

(j=F78)
18 97 1151 1,000

7

(j=F34)
47 116 1127 0,994

6 37 98 829
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 28 97 830
ohne RA

0,998

mit RA

---

5 39 257 673 ---

11 33 275 657 ---

4

(j=F12)
42 257 682 0,998

10

(j=F56)
113 257 682 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2041

Uhrzeit 7 30 - 8 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 10 s  Qualitätsstufe A

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1570 0,024 0,976 ---

9 1119 0,118 0,882 ---

1 1151 0,016 0,984

7 1120 0,042 0,958

0,943

6 829 0,045 0,955 ---

12 828 0,034 0,966 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 634 0,062 0,938 0,888

11 619 0,053 0,947 0,895

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 589 0,072

10 579 0,196
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2041 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 7 30 - 8 30 []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,016 5

2 0,045 ---

3 0,024 ---

B

4 0,072

5 0,062 119 874 1,030

6 0,045 1

C

7 0,042 9

8 0,056 ---

9 0,118 ---

D

10 0,196

11 0,053 174 815 1,038

12 0,034 2

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 1151 1151 1133 3,2 A

2 1,018 1800 1769 1689 2,1 A

3 1,058 1570 1483 1447 2,5 A

B

4 1,034 589 569 528 6,8 A

5 1,000 634 634 595 6,1 A

6 1,060 829 782 747 4,8 A

C

7 1,080 1120 1037 993 3,6 A

8 1,036 1800 1737 1640 2,2 A

9 1,044 1119 1072 945 3,8 A

D

10 1,019 579 568 457 7,9 A

11 1,000 619 619 586 6,1 A

12 1,175 828 705 681 5,3 A

A 1+2+3 --- --- --- --- --- ---

B 4+5+6 1,030 874 848 733 4,9 A

C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---

D 10+11+12 1,038 815 786 618 5,8 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2041

Uhrzeit 7 30 - 8 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 10 s  Qualitätsstufe A

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.42)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.44)
QSV

41 42 43 44 45

A

F81

F1

F2

F23

siehe Formblatt S5-2g

R11-1

R11-2

B

F23 --- --- ---

F3 33

F4 115
148 1,0

F45 --- --- ---

1,0 A

R2 0 0 0 0 A

C

F45 --- --- ---

F5 80

F6 141
221 ---

F67 127 127 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

D

F67 127 127 0,0

F7 39

F8 168
207 ---

F81 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R8 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2041

Uhrzeit 7 30 - 8 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 10 s  Qualitätsstufe A

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.46)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.48
QSV

46 47 48 49

A

F81 --- ---

F1 97 0,6

F2 134 0,9

F23 --- ---

1,5 A

R11-1 --- ---

R11-2 --- ---
0 (kein Radf.) ---

B

F23

F3

F4

F45

siehe Formblatt S5-2f

R2

C

F45

F5

F6

F67

siehe Formblatt S5-2f

R5-1

R5-2

D

F67

F7

F8

F81

siehe Formblatt S5-2f

R8

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges A
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Morgenspitze 7:30 - 8:30 UHR Prognose 2041

Datei : 2041 L312-K55-MUCHER STR-MORGENS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

18

81

38

120

42

39

37

133

101

48

113

33

28

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

3,0

2,8

3,8

3,8

3,9

q-Haupt

[Fz/h]

97

257

257

98

57

116

257

275

97

q-max

[PWE/h]

1151

1800

1570

1731

589

634

829

1119

1800

1120

579

619

828

Misch-

strom

2 + 3

W

[s]

3,2

2,3

6,8

6,1

4,8

3,8

3,6

7,9

6,1

5,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : L 312 Much

L 312 Kreisverkehr

Nebenstrasse  : Mucher Str

K 55 Nümbrechter Str
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Morgenspitze 7:30 - 8:30 UHR Prognose 2041

Datei : 2041 L312-K55-MUCHER STR-MORGENS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Die Stärken der Hauptströme werden Tabelle S5-4 (entspr. S5-2 für Einmünd.) zugewiesen.

Die Grenz- und Folgezeitlücken werden nach Tabelle S5-3 und S5-5 zugewiesen.

Ergebnis nach GL. S5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    J    Kapazität  p0

  1      18        97       5,5    2,8    1151     0,984

  2      81         0       2,0    2,0    1800     0,955

  3      38         0       2,0    2,0    1800     0,979

  4      42       257       6,5    3,8     682     0,938

  5      39       257       6,7    3,8     673     0,942

  6      37        98       5,9    3,9     829     0,955

  7      48       116       5,5    2,8    1127     0,958

  8     101         0       2,0    2,0    1800     0,944

  9     133         0       2,0    2,0    1800     0,926

 10     113       257       6,5    3,8     682     0,834

 11      33       275       6,7    3,8     657     0,950

 12      28        97       5,9    3,9     830     0,966

Strom 9 beachtet die Vorfahrt  von Strom 1 und 5 .

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

  Hauptstrom (8) und Rechtsabbieger (9)und Linksabbieger (7) haben je einen eigenen Fahrstreifen Fall 5

Eine Mischspur in der Nebenstrasse wird nicht angezeigt, (4 , 5 und Strom 6)  

weil kein 99%-Stau über den Verzweigungspunkt hinausragt.  

Eine Mischspur in der Nebenstrasse wird nicht angezeigt, (10 , 11 und Strom 12)  

weil kein 99%-Stau über den Verzweigungspunkt hinausragt.  

Benutzer-Kommentar 1 :
0

Benutzer-Kommentar 2 :
0
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Nachmittagspitze 16:30 - 17:30 UHR Prognose 2041

Datei : 2041 L312-K55-MUCHER STR-NACHMITTAGS.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 39

Qg : 132

Q l : 20

S = 191

S = 135

Q l : 13

Q r : 36

Qg : 17

S = 66

S = 127

Qg : 91

Q l : 48

Q r : 149

S = 288

S = 349

Q r : 31

Qg : 40

Q l : 181

S = 252

S = 186

Summe = 797

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: L 312 Much
Zufahrt 2: Mucher Str
Zufahrt 3: L 312 Kreisverkehr
Zufahrt 4: K 55 Nümbrechter Str
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-DMucher Str

Verkehrsdaten:Datum 2041

Uhrzeit 16 30 - 17 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 1 5 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- ja
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

C

7 1 9 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 1 --- ja --- ---

F56 --- --- --- nein
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 2 nein --- ---

F78 --- --- --- nein
nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum 2041

Uhrzeit 16 30 - 17 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 20 0 0 20 --- 1,000 20

2 0 130 0 2 132 --- 1,011 133

3 0 39 0 0 39 --- 1,000 39

F12 --- --- --- --- --- 6 --- ---

B

4 0 13 0 0 13 --- 1,000 13

5 0 17 0 0 17 --- 1,000 17

6 0 36 0 0 36 --- 1,000 36

F34 --- --- --- --- --- 3 --- ---

C

7 0 48 0 0 48 --- 1,000 48

8 0 90 0 1 91 --- 1,008 91

9 0 141 0 8 149 --- 1,038 154

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 179 0 2 181 --- 1,008 182

11 0 40 0 0 40 --- 1,000 40

12 0 31 0 0 31 --- 1,000 31

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum 2041

Uhrzeit 16 30 - 17 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 133 1800 0,074

8 92 1800 0,051

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 39
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

0,984

mit RA

---

9 154
ohne RA

-

mit RA

37

ohne RA

-

mit RA

1147

ohne RA

---

mit RA
1,0  kein 

FGÜ
1

(j=F78)
20 91 1159 1,000

7

(j=F34)
48 171 1058 0,997

6 36 151 782
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 31 91 835
ohne RA

0,997

mit RA

---

5 17 310 626 ---

11 40 330 610 ---

4

(j=F12)
13 310 637 0,997

10

(j=F56)
182 310 637 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum 2041

Uhrzeit 16 30 - 17 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1574 0,025 0,975 ---

9 1147 0,135 0,865 ---

1 1159 0,017 0,983

7 1055 0,045 0,955

0,938

6 782 0,046 0,954 ---

12 833 0,037 0,963 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 587 0,029 0,971 0,913

11 572 0,070 0,930 0,876

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 536 0,024

10 555 0,329

Ing. Büro Donner u. Marenbach               51674 Wiehl

KNOBEL Version 7.1.6



Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 2041 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 16 30 - 17 30 []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,017 5

2 0,074 ---

3 0,025 ---

B

4 0,024

5 0,029 66 914 1,000

6 0,046 1

C

7 0,045 9

8 0,051 ---

9 0,135 ---

D

10 0,329

11 0,070 253 731 1,006

12 0,037 2

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 1159 1159 1139 3,2 A

2 1,011 1800 1781 1649 2,2 A

3 1,000 1574 1574 1535 2,3 A

B

4 1,000 536 536 523 6,9 A

5 1,000 587 587 570 6,3 A

6 1,000 782 782 746 4,8 A

C

7 1,000 1055 1055 1007 3,6 A

8 1,008 1800 1786 1695 2,1 A

9 1,038 1147 1105 956 3,8 A

D

10 1,008 555 550 369 9,7 A

11 1,000 572 572 532 6,8 A

12 1,000 833 833 802 4,5 A

A 1+2+3 --- --- --- --- --- ---

B 4+5+6 1,000 914 914 848 4,2 A

C 7+8+9 --- --- --- --- --- ---

D 10+11+12 1,006 731 727 475 7,6 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum 2041

Uhrzeit 16 30 - 17 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.42)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.44)
QSV

41 42 43 44 45

A

F81

F1

F2

F23

siehe Formblatt S5-2g

R11-1

R11-2

B

F23 --- --- ---

F3 40

F4 66
106 0,7

F45 --- --- ---

0,7 A

R2 0 0 0 0 A

C

F45 --- --- ---

F5 132

F6 139
271 ---

F67 149 149 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

D

F67 149 149 0,0

F7 17

F8 252
269 ---

F81 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R8 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 312 Much /B-D Mucher Str

Verkehrsdaten: Datum 2041

Uhrzeit 16 30 - 17 30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.46)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.48
QSV

46 47 48 49

A

F81 --- ---

F1 91 0,6

F2 191 1,3

F23 --- ---

1,9 A

R11-1 --- ---

R11-2 --- ---
0 (kein Radf.) ---

B

F23

F3

F4

F45

siehe Formblatt S5-2f

R2

C

F45

F5

F6

F67

siehe Formblatt S5-2f

R5-1

R5-2

D

F67

F7

F8

F81

siehe Formblatt S5-2f

R8

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges A
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Nachmittagspitze 16:30 - 17:30 UHR Prognose 2041

Datei : 2041 L312-K55-MUCHER STR-NACHMITTAGS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

20

133

39

172

13

17

36

155

92

48

182

40

31

253,4

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

3,0

2,8

3,8

3,8

3,9

q-Haupt

[Fz/h]

91

311

311

152

37

171

311

330

91

q-max

[PWE/h]

1159

1800

1574

1751

536

587

782

1147

1800

1055

555

572

833

731

Misch-

strom

2 + 3

10+11+12

W

[s]

3,2

2,3

6,9

6,3

4,8

3,8

3,6

9,7

6,8

4,5

7,6

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

3

1

1

3

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : L 312 Much

L 312 Kreisverkehr

Nebenstrasse  : Mucher Str

K 55 Nümbrechter Str
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : RSAG Abfallgesellschaft

Knotenpunkt : L312-Much K 55 Nümbrechter Str

Stunde : Nachmittagspitze 16:30 - 17:30 UHR Prognose 2041

Datei : 2041 L312-K55-MUCHER STR-NACHMITTAGS.kob

Kommentare zur Berechnung :

Außer PKW sind auch andere Fz-Arten vorgegeben.

Es sind keine 'Radfahrer auf der Fahrbahn' vorhanden.

PKW-Einheiten werden nach Gl. L5-3 oder S5-3 berechnet.  

   (d.h. SV wird pauschal mit 1.7 gewichtet)

Die Stärken der Hauptströme werden Tabelle S5-4 (entspr. S5-2 für Einmünd.) zugewiesen.

Die Grenz- und Folgezeitlücken werden nach Tabelle S5-3 und S5-5 zugewiesen.

Ergebnis nach GL. S5-12  (Grundkapazität)  

Strom    q         qh        tg    J    Kapazität  p0

  1      20        91       5,5    2,8    1159     0,983

  2     133         0       2,0    2,0    1800     0,926

  3      39         0       2,0    2,0    1800     0,978

  4      13       311       6,5    3,8     637     0,980

  5      17       311       6,7    3,8     626     0,973

  6      36       152       5,9    3,9     782     0,954

  7      48       171       5,5    2,8    1058     0,955

  8      92         0       2,0    2,0    1800     0,949

  9     155         0       2,0    2,0    1800     0,914

 10     182       311       6,5    3,8     637     0,714

 11      40       330       6,7    3,8     610     0,934

 12      31        91       5,9    3,9     835     0,963

Strom 9 beachtet die Vorfahrt  von Strom 1 und 5 .

Hauptstrom 2 als Mischstrom Fall 2

Strom 2 und 3 benutzen denselben Fahrstreifen (Misch-Fahrstreifen auf der Hauptstrasse).

 (Fall 2: d.h. kein Abbiegestreifen für Strom  3  aber Linksabbiegestreifen für Strom  1)

  Hauptstrom (8) und Rechtsabbieger (9)und Linksabbieger (7) haben je einen eigenen Fahrstreifen Fall 5

Eine Mischspur in der Nebenstrasse wird nicht angezeigt, (4 , 5 und Strom 6)  

weil kein 99%-Stau über den Verzweigungspunkt hinausragt.  

Die Mischspur in der Nebenstrasse wird angezeigt, (10 , 11 und Strom 12)  

weil der 99%-Stau wenigstens eines Stroms oder 'Teil-Michstroms' länger ist  

als die Anzahl ( 2 ) der zusätzlichen Aufstellplätze:  

12     : 1

12 & 11 : 1

10 & 11 : 3
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